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medlaneckého sportovniho letiste

' Na severozapadé mésta Brna, v Brné-Medlankach, se nachazi jedno nepfili$ rovinaté letisté,
‘ které viak pIné vyhovuje svému hlavnimu ucelu (startu a pfistani pfevazné bezmotorovych
letadel). Na tomto letisti pisobi jeden z nejstarich a nejvétich Aeroklubii v Ceské republi-
ce. V téchto mistech se pfed 90 léty (respektive pied 100 léty) zacala psat historie bezmoto-
rového létani na Brnénsku, potazmo v Ceskoslovenské republice.

bezmotorového létani na Brnénsku zemfel
v roce 1921 ve véku pouhych 24 let na TBC,
v létech 1921 - 1924 jeho snazeni nasledovali
prikopnici dalsi. Jejich pokusy vak byly pro
nedostatek zkusenosti vétsinou netspésne,

I. narodni soutéz plachtovych letadel se
na medlaneckych kopcich (pfesnéji na Kozi
Horce u Medlanek) konala ve dnech 18. fijna
a? 2. listopadu 1924, Zicastnilo se ji celkem
osm vétrofil, z toho dva mimo soutéz, jejichz
piloti nespliiovali podminky ticasti v narodni
soutézi (tedy obZanstvi SR, vétroné musely
byt nasi konstrukce a musely byt postaveny

letadel v Ceskoslovenské hjeni 1. nérodni souté?
republice (Medlanky, 1924) - vétrofili v roce 1924

Pravé na medlaneckych kopcich se v roce
1924 konala I. narodni soutéz plachtovych
letadel v Ceskoslovenské republice.

Z perfektné vedeného archivu medlaneckého.
letisté vsak vime, Ze prvni pokusy o bezmoto-
rové létani probihaly na medlaneckych kop-
cich nejméné o 10 let dfive.

Podle dobového tisku totiz jiz v roce 1914
provadél prvni pokusy v letu klouzavém
na medlaneckych kopcich na svém zavésném
kluzaku tehdejsi student brménské techni-
ky Richard Harabus. Prvni pokus uskutecnil
za velice silného vétru dne 29. zaii 1914
a doslo pfi ném ke zniceni kluzaku v du-
sledku jeho padu. Dalsi pokusy viak byly jiz
mnohem (spésnéjsi. | kdyZ tento prikopnik
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V obdobi 2. svétové valky plsobila
na medlaneckém letisti riznoroda némec-
ka letecka technika

v CSR). Vitézem soutée se stal Skpt. Mar-
Salek s nejvétsim poctem nalétanych minut
a s nejdelsi ulétnutou vzdalenosti,

Pro velky Uspéch bylo dohodnut, Ze i Il. narod-
ni soutéz plachtovych letadel se uskutecni rov-
néz na medlaneckych kopcich, a to v terminu
od 4. do 19. dubna 1925. SoutéZe se ziiCastnilo
7 vétron(, z toha 5 ceskoslovenské wroby.
Jesté v témze roce byla uspofadana IIl. na-
rodni soutéZ ve Zviciné u Dvora Kralové.
Zucastnilo se ji celkem 12 vétrofd. Soutéz
vsak byla pfedcasné ukoncena z dlivodu sil-
né boufe dodlo k dplnému zniceni tfi strojl
a poskozeni dalich. K opétovnému vzkigeni
soutézniho bezmotorového létani doslo a2
pocatkem 30. let.

Podatky létani

na medlaneckych kopcich
Medlanecké kopce se jevily jako velmi vhod-
ny terén ke klouzavym letlim bezmotorowvych
letadel. Vlastni letisté v pocatcich tohoto
sportu nebylo pro plachténi aZ tak Uplné
kterého se tehdy (pomoci gumy zvané ,qu-
micuk”) startovalo, A tuto podminku Med-
lanky zcela spliiovaly.

Plachtafska cinnost byla na medlaneckych
kopcich provadéna nepravidelné aZ do tfica-
tych let minulého stoleti, kdy se kominsti sed-
laci (ackoliv se tradicné letisté nazyva med-
lanecké, velka ¢ast jeho plochy se nachazi
v katastru sousedniho Komina) postavili po-
mérné tvrdé proti plachtafiim, a to z divodu
(dajného niceni Urody pfi pfistavani na jejich
pozemcich a nasledném transportu kluzakd
zpét na svah. Létani na Medlankach zaka-
zalo policejni feditelstvi v Brné s oficidlnim
zdlivodnénim, ze Medlanky nejsou schvaleny
Ministerstvem vefejnych praci jako letisté.
Vycvik a kondi¢ni létani bylo pfeloZeno na ci-
vilni letisté Brné-Slating, kde méla své sidlo
brnénska skupina MLL spalu s M.A.K. Brno.
V létech 1933 - 1939 se na medlaneckych
kopcich létalo pouze po sklizeni polnich plodin
a v zimnich mésicich. Takto se na Medlankach
létalo aZ do 12. bfezna 1939, kdy skoncila

predvélecn éra bezmotorového létani v CSR.
Po 15. bfeznu 1939 byl veskery letadlovy park
a daldi materidlni vybaveni zabaven Némci
a Aeroklub, MLL i plachtafsky odbor VSB byly
rozpoustény. Na Uzemi Protektoratu bylo za-
kazéno provozovat veskery letecky sport.

Letecky provoz na medlaneckém
letisti za 2. svétové valky

Pfesto (a snad pravé proto) se medlanecké
letidté dockalo za okupace svého nejvétsiho
rozmachu a rozkvétu,

V roce 1940 prevzal Moravskou zemskou
plachtafskou Skolu Narodné socialisticky le-
tecky shor - NSFK (Nationalsozialistische Flie-
gerkorps Gruppe), jehoz ¢lenové zacali za lé-
tanim dojizdét do Medlanek. V roce 1942 bylo
rozhodnuto o zfizeni némecké zemské plach-

tafské Skoly pravé na Medlankach. leji stav-
ba (vybudovani dvou hangarl pro ubytovani
frekventantd kurzd a vystavba byvalé provoz-
ni budovy Aeroklubu, ktera lehla popelem pfi
pozaru v roce 2002) zacala v dubnu 1943,

Rozsifeni provozu na letisti se dotklo pomér-
né necitelné i mistnich sedlakd a vlastnik
plidy - letisté pod vojenskou spravou zabralo

pozemky v okolf letisté (vzletova a pfistava-
ci draha doznala podoby, v jaké setrvala az
do prvni podoby 90, let).

Na podzim 1943 byl na letisti v Medlankach
zahdjen intenzivni internatni pilotni vycvik.
Vedenim Skoly byl povéfen Gruppf. NSFK
Anton Kahlbacher, byvaly vynikajici pfedva-
lecny rakousky plachtar (drzitel nékolika ra-
kouskych rekord z let 1936 - 1938 a rovnéz
i driitel dvou svétovych rekordu), ktery Skolu
fidil az do roku 1945. Skola pfipravovala vo-
jenské piloty pro némeckou Luftwaffe.

V roce 1944 byla dokonéena vystavba are-
alu letidté véetné vybudovani bazénu, ktery
slouZil (a dodnes, po nékolika nezbytnych
stavebné-technickych Gpravach, slouzi) jako
pozarni nadrZ. Po nékolika bombardovanich
Brna byl také postaven protiletecky kryt.

Posledni kurz na medlaneckém letisti probéhl
30. bfezna 1945. Poté Némci odvezli ¢ast ma-
teridlu do Rakouska, ¢astecné rozorali letidtni
plochu a podminovali objekty v areélu letisté.
A byl to pravé sportovni duch plachtafe Ka-
hlbachera, ktery zachranil medlanecké letista
od naprosté likvidace tim, Ze neuposlechl
rozkaz o naprostém zniceni letistnich budov
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Povale¢ny pohled na celkovy aredl
med!aneckého letisté

a jejich zafizeni, ackoliv tim riskoval jesté
v povaleéném Neémecku potrestani. Odlétl
tésné pred prichodem fronty.

Povaleéna obnova leteckého
provozu na medlaneckém letisti

27. dubna 1945 obsadily medlaneckeé letisté
oddily rumunské armady, které spolecné s Ru-
dou armadou osvobodily Brno o den dfive,
thned po skonceni valecného bésnéni ziskali
predvéle¢ni medlanecti plachtafi Merlicek,
Smid, Szpack, Rasovsky a Kolafik na rumun-
ském velvyslanectvi potvrzeni o prevzeti
letisté, Na Medlanky pfichazeli stafi plach-
tafi, ktefi zacali pfipravovat budovy, letidté
a material po NSFK na pokracovani civilniho
a sportovniho plachtafského provozu. V téch-
to nelehkych prvnich povélecnych dnech
medlaneckym plachtafiim vyznamnou mérou
pomahali i medlaneéti obéané (zejména ti
mladsi), ktefi v ramci narychlo zorganizova-
né ,domobrany”, z povéfeni Ministerstva
obrany CSR, organizovali vyklizeni letisté.
Ve spolupréci s vojenskou spravou provadeéli
i deaktivaci ulozenych min a zajistovali nocni
stiezeni objektd, arealu i techniky apod.
Situace se stabilizovala poté, co marsal Konév
predal Ceskoslovensku viechna letiété i s je-
jich vybavenim a zafizenim. V dilnach bylo
opraveno nékolik kluzakd i ostatni pomocny
material, letité bylo upraveno, opravena byla
rovnéz Némci znicena pfistavaci plocha.

V té dobé byla také obnovena ¢innost Morav-
skoslezského aeroklubu se sidlem v Brng, jemuz
podléhal i plachtaisky odbor v Medlankach.
Na medlaneckém letiéti byla dne 1. srpna 1945
ziizena Zemska plachtafska Skola, ktera se
stala lihni plachtafii z celé Moravy. Prvni mé-

Vétrof VSO-10 pred byvalou provozni b

1

siéni plachtafské kurzy zacaly jiZ 1. zafi 1945
- vlastni povaleénd éra bezmotorového létani
na Medlankach zatala jiz 2. cervna 1945,

Vlastnf zplisob léténi v té dobé byl dan mate-
rialnimi podminkami a terénem. Pro start se
poutzivalo vyhradné gumové lano a létalo se

Stani pestré '

pouze na svahu, odkud se klouzalo na letisté.
Na jafe 1946 piibyl do Medlanek navijak. Spolu
s nim i nova plachtafska krev. Letisté v té dobé
navétivil slovensky plachtar E. Kvasnicka, ktery
dal medlaneckym pilotm prvni lekce termic-
keho létani. Po Velikonocich 1946 se letisté do-
&kalo vlastniho vietného letounu He 72 Kadett.
Létalo se pfevainé na kofistnich vétro-
nich - Jefah, Olympie, Sperber a Vazka
a na GB IIb Bejbina.

Velkou udélosti se pak v kvétnu roku 1947
stal piilet dvou vétrofil ceskoslovenské vyro-
by Z-24 Krajanek, které byly pokitény jmény
,Morava” a ,Brno”.

V srpnu 1947 byla zorganizovana prvni po-
valeéna klubovéa soutéz - ,Péikaliv memo-

udovou aeroklubu, zni¢enou pozarem v roce 2002

ridl”. V roce 1947 se také uskutecnil zajezd
do Svycarska a do Medlanek byl ziskan dalsi
vlecny letoun.

Cinnost Zemské plachtafské skoly a Plachtar-
ského odhoru Moravského aeroklubu Brno
(M.AK.) na Medlankach se mohla rozjet
na piné obratky.

Plachténi na Medlankach

v létech 1948 - 1962

Rok 1948 znamenal velké zmény nejen v his-
tarii celého néroda, ale i v leteckém Zivoté.
Plachtafsky Zivot se v té dobé rozhihal jen
velmi obtizné. Zlepsila se ale finanéni stranka
klubu, ktery zacal byt vyznamné podporovan
ze statniho rozpoctu.

V lednu 1949 byly do Medlanek dodany ces-
ké vétroné 2-25 Sohaj. Rozbihalo se soutéZni
létani a 2iskavani podminek pro stifbrny, zla-
ty a diamantovy plachtaisky odznak. Vybu-
dovany byly i letecké dilny.

V roce 1950 ziskal Plachtaisky odbor dalsi
vétroné ceské vyroby VT-125 Sohaj a pozdéji
i dalii vle¢ny letoun K-65 Cap.

V tomtéZ roce se véak medlanecké letisté doc-
kalo osudové rany. V noci z 26. na 27. Cervna
vyhotel do zakladd objekt ¢. 15. Plachtafsky
odbor tim ztratil veskery pomocny material,
padaky, barografy, archiv, sklady, zkratka vie,
co je pro bezmotorové létani potfebné. Diky
materialni pomoci ostatnich plachtafskych
odborti z celé republiky se v3ak podafilo ob-
novit plny provoz jiz 9. cervence 1950.

V roce 1950 se v celostatnim méfitku za-
¢ala rozvijet ginnost zavodnich aeroklubu.
V nasledujicich létech (1950 - 1953) probi-
haly rozsahlé organiza¢ni zmény. Z vlastniho
aeroklubu a zévodnich aeroklubii postupné
(pies mezifazi Dosletu) vznikl Aeroklub Svazu
pro spolupraci s armédou (Svazarm).

V roce 1952 se Medlanky staly sidlem kraj-
ského Aeroklubu, pod néjz patfily i VySkoy,
BFeclav, Letovice a Moravskd Trebova. V temze
roce se do Medlanek pFestéhoval i motorovy
odbor a paradutisté. Vyznamné zazem( tam
méli i letecti modeldfi - v té dobé byl vychodné
od letiété vybudovan modelafsky areal s moz-
nosti létani upoutanych madelli s motorovym
a tryskovym pohonem. Letisté Medlanky se
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stalo vyznamnou leteckou sportovni zaklad-
nou, kde bylo mimo jiné organizovano nes-
tetné mnoistvi plachtarskych, motorarskych,
parautistickych a modelafskych soutézi.

V roce 1958 byly motorové letouny z Medla-
nek prelétnuty na letidté Brno-Cernovice, které
se stalo sidlem Aeroklubu Slatina (motorovy
a paradutisticky odbor). V témze roce bylo
do Slatiny z Medlanek rovnéz pfeneseno sidlo
krajského Aeroklubu. Medlanecké letisté od té
doby slouZilo jiz vyhradné plachtafskému pro-
vozu a ¢innosti modeléskych nadenct.
Vedle téchto organizacnich zmén se medlane¢-
ti piloti samoziejmé vénovali i ¢innosti letecké.
V navaznosti na zminénou zlepsenou finané-
ni stranku aeroklubu se mohli plné soustfedit
na zlepSovani swych vykond. V roce 1953 ob-
sadili 2. a 3. misto na 1. celostatnich plachtai-
skych zévodech. O rok pozdéji byly 1. krajské
zavody poradany na Medlankach (ustaven byl
pfi nich nejstarsi medlanecky, dosud platny,
rekord Bohumila Docekala - prevyseni 8715
metri na vétroni VT-125 Sohaj). V roce 1961
ustavily medlanecké pilotky z. m. s. Véra Hud-
cova a Eva Vrbacka dvojnasobny cesky (a dfive
i svétovy) rekord v absolutni dosazené vysce
7748 metrll a v pfevySeni 6933 metr(i na dvoj-
mistném kluzaku L-13 Blanik.

Letecky provoz
v létech 1963 - 1983

0d roku 1963 se vyznamné zménily podminky
financovani leteckych sportil. Vedeni Aeroklu-
bu Medlanky bylo v disledku zménéné struk-
tury financovani technickych sportli nuceno
redukovat plochu letiété a pfedat ¢ast letisté
k zemédeélskému vyuZiti, Zbylé financni pro-
stfedky na cinnost si museli piloti sami vydé-
lat, a to zejména prostfednictvim brigadnické
¢innosti a vydélky za provadéni generalnich
oprav vétrond v dilnach Aeroklubu.

V letadlovém parku Aeroklubu Medlénky bylo
v roce 1963 celkem 28 vétrond rliznych typd -
VT-109 Pionyr, VT-25, 125 a 425 Sohaj, VT-107
Lunak, L-13 Blanik a VT-16 Standard, ktery
v roce 1960 postavili medlanecti piloti téméf
sami za pomoci Ustfednich leteckych dilen.
Do aeroklubu hyly dodany prvni VI-116 Orlik,
jehoz prototyp vznikl v Moravskych zemskych
leteckych dilnach v Medlankach. Pozdéji létaly
na Medlankéch i vysokovykonné vétroné, ¢as-
tecné vyrobené taméjSich dilnach, které byly
svétové konkurence schopné - L-21 Spartak
a VT-100 Démant. Postupem let i daldi vétroné
-VS0-10 (koncem 70. let), VTC Cirrus, ASW 15B
a SZD-36 Cobra 15. Brnénské veletrhy a vystavy
darovaly medlaneckému Aeroklubu letouny ru-
munské vyroby - jednosedadlovy 1S-3d a dvou-
sedadlovy CT-llb , Dlabana mrkev".

V téchto létech se zlepSovaly i vykony med-
laneckych pilotd, ktefi se aktivné Gcastnili
(s velkymi Gsp&chy) soutéZi na drovni repub-
likové i mezinrodni.

Na druhou stranu je tfeba zminit, Ze ¢innost
aeroklubu v téchto létech byla omezovana
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. Stavba nove provozni budavy aeroklubu v roce 1986

politickym zasahovanim do Zivota aeroklu-
bu a jeho Elenské zakladny, casto dochazelo
i k omezovani a zakazovani leteckého provo-
zu armadou apod. Soucasné bylo pofadano
mnoho zavodi a sportovnich akci, které mély
demonstrovat pevné sepjeti Aeroklubl Sva-
zarmu a vedoucich slozek v CSSR.

V pribéhu konce 70. let a v létech 80. se
na Medlanky postupné prenesly také jiné
letecké odbornosti - zavésné létani, paragli-
ding, balonové létani a pfedevsim ULL.

Vystavba nové provozni budovy
letisté v létech 1985 - 1987

Budovy a hangary postavené Némci v obdobi
2. svétové valky pomalu dosluhovaly a byly
60. let vyvstala potfeba postavit novou pro-
vozni budovu Aeroklubu, ktera méla zlepSit
podminky pro leteckou cinnost a soucasné
nabfdnout i ubytovaci kapacitu, kterou by

bylo mozno vyuzivat pfi pofadani plachtaf-
skych soustfedéni a soutézi.

19. dubna 1985, po prekonani pocatecnich
administrativnich potizi a po zajisténi dosta-
te¢ného mnozstvi financnich prostiedkd, byl
polozen zakladni kamen nové zdéné provozni
budovy, jejiz stavba byla v nasledujicim obdobi
realizovana svépomoci v rémci tzv. akee ,2".

Posledni zapis ve stavebnim deniku byl pro-
veden 1. listopadu 1987, kolaudace probéh-
la o tyden pozdgji. Clenové AK Medlanky
na stavbhé za ty tfi roky odpracovali celkem
neuvéfitelnych 49 585 brigadnickych hodin.

Letecka €innost
v létech 1984 - 1989

V tomto obdobi pokracovali medlanecti pilo-
ti ve svém Usili o zlepSovani finanéni stranky
aeroklubu (statni dotace ani zdaleka nekryly
viechny finanni potieby klubu). V leteckém
parku aeroklubu bylo v té dobé celkem pét
vétrofl L-13 Blanik, které slouZily pro potie-
by elementamniho a pokracovaciho vycviku.
V osmdesatych |étech byly z letového parku
postupné vyfazovany nafizenim ,shora” vé-
troné VT-16 a VT-116 Orlik, které byly v mno-
hem mensim poctu nahrazovany vétroni
VS0-10 (na konci roku 1989 mél Aeroklub
Brno-Medlanky k dispozici tfi takova leta-

Krajské plachtafské zévody
néneé.v roce’ 1960 v Medidikéch

dla). Raritami byly vétroné M-35 a SZD-36
Cobra 15, na letisti se objevily i reprezentacni
Jbrusy” ASW 15B a ,Vosa” v tpravé Club.

Leteckd cinnost byla komplikovana skutec-
nosti, Ze vleény letoun mél medlanecky aero-
klub casto ve spolecném uzivani s nékterym
jinym aeroklubem na jizni Moravé. Casto se
tedy stdvalo, Ze se na letisti vle¢ny letoun
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neobjevil i nékolik tydnil a starty na pielety
byly provadény pouze pomoci navijaku, a to
véetné vysokovykonnych vétrofid.

Sportovni ¢innost aeroklubu byla v tomto
obdobi pomérné bohatd, a to navzdory viem
nepfiznivym vlivim (snizovani poctu letadel
a také vojenské fizeni vzduiného provozu).

Nové podminky a mozZnosti

Po listopadu 1989 se sportovni létani v nasi
zemi mohlo vymanit z nepfijemného vlivu
vojenskych nafizeni a pofadki. Novym pro-
blémem, ktery se postavil pred nové vedeni
Aeroklubu  Brno-Medlanky, byla nutnost
narovnani najemnich vztah k pozemk{im,
které tvoff letistni plochu a jsou majetkem
soukromych osob. Plocha letisté byla mini-
malizovana na plochu nezbytné nutnou pro
zachovani funkénosti letité. Jednani s vlast-
niky dotéenych pozemki pretrvavaji v pod-
staté do dneéni doby a predstavuji (spolu
s organizaci elementarniho a pokracovaciho
wycviku) jednu z hlavnich ¢innosti Rady Aero-
klubu Brno-Medlanky.

Vyznamnym nastrojem nového vedeni Aero-
kiubu Brno-Medlanky proti pretrvavajicim
snaham o zrudeni medlaneckého sportovniho

Pocatkem devadesatych let létali clenové
medlaneckého aeroklubu na tiech vétronich
VS0-10, péti Blanicich L-13 a jednom Blaniku
Super L-23. Zavodni ,brusy” dopliiovala exo-
ticka Cobra. Letadlovy park byl dopliiovan
predeviim o starsi vétroné (oldtimery). Po-
darilo se opétovné zprovoznit vétrofi M-35,
zrestaurovat dva vétroné VT-25 a VT-425,
pozdéji k nim pfibyly vétroné M-28 a V1-109
Pionyr. Ze soukromych zdroji bylo opraveno
nékolik letadel VT-116 Orlik a VT-125 Sohaj.
V roce 1998 se podafilo restaurovat do letu-
schopného stavu opravdovy unikat, vétron
VT-130 Kmotr zap(jceny ze shirek NTM Pra-
ha. V tomté? roce se podafilo do aeroklubu
ziskat ¢tvrty vétrofi VS0-10. V roce 1999 pi-
byl do Medlanek soukromy ASW 158B.

Sportovni cinnost

v létech 2004 - 2014

V obdobi poslednich deseti let je nase spor-
tovni ¢innost charakterizovana rozvojem
kvantitativnim i kvalitativnim.

V oblasti kvantitativni se jednd o znalny
narist poctu vétrofid, které jsou provozova-
ny na nasem leti3ti. Jedna se o 20 vétrofiii
ve vlastnictvi aeroklubu a 19 ve vlastnic-

Pohled na aredl letiété v druhé poloving Ctyficatych let

leti§té se stalo vyhlageni Vyznamného krajin-
ného prvku Sysli rezervace v plose letisté (ma-
nagement ochrany kriticky ohroZeného sysla
obecného tzce souvisi s tdrzbou letistni plo-
chy). V plose medlaneckého sportovniho leti3-
t& se v soucasné dobé& nachézi jedna z nejvy-
znamnéjéich a nejpocetnéjsich kolonif tohoto
kriticky ohrozeného druhu v Ceské republice.

tvi soukromém. Jde o Sirokou paletu typd,
od vysokovykonnych ,brusii” (Ventus, LAK,
Shark) aZ po vétroné historické (Sohaj, Lu-
fiak, Krajanek, Pionyr a dalsi).

Dlouhodobé jsme provozovali i vétroi svym
zpiisobem jedine¢ny - LG-130 Kmotr. Ten byl
po skonéeni plvodni Zivotnosti zrekonstru-
ovén do provozuschopného stavu v med-

Snimek z roku 1936
zachycuje kluzak
Skaut Standart po
startu gumicukem

laneckych leteckych dilnach Aveko. Mimo
létani v nasem aeroklubu byl kaZdoro¢né
zaptijcovan i plachtafim z jinych aeroklubd,
pravidelné se (Zastnil leteckych dni na jinych
letistich. Vlastnikem tohoto stroje je Narodni
technické muzeum (NTM), s nimZ byla uza-
viena dohoda o jeho provozovani na Medlan-
kach. Bohuzel béhem lofiského roku byl tento
vétrof vyzadan NTM zpét a zafazen do depo-
zitafe muzea. Z pohledu nés, aktivnich plach-
tafd, je to smutny osud pro vétrofi, ktery by
mohl byt jesté dlouhodobé provozovan.
Kromé narfistu poctu vétrond dochazii k roz-
Sifovani pottu sportovn@ létajicich pilotd,
v navaznosti na kazdoroné zahajované ele-
mentarni a pokracovaci vycviky pro zajemce
o tento sport.

V létech 2004-2014 spinilo 15 nagich pilotd
podminky stfibrného C, 2 piloti podminky
zlatého C a 3 piloti podminky mistrovske tfi-
dy - zlaté C se tfemi diamanty.

Oslavy vyroci

Za 90 let historie létani na Medlankach do-
élo z pohledu letecké techniky i z pohledu
sportovniho létani k impozantnimu pokroku.
Dékujme za ve dobré, co se nam podafilo
a co jsme prozili. Do budoucna si piejme za-
chovani alespof stavajiciho stavu, ale radéji
zlepdeni véemi sméry.

U pfilezitosti oslav 90. vyroi konéni I. narod-
ni soutéze plachtovych letadel na medianec-
kych kopcich pripravuje Aeroklub Brno-Med-
lanky na sobotu 13.zafi 2014 oslavu ur¢enou
zejména sougasnym a byvalym ¢lenlim nase-
ho aeraklubu. | kdyZ letosni oslavy nebudou
spojeny s velkolepym leteckym dnem, ktery
jsme poradali u pfilezitosti 80. vyroti konani
této soutéze, prece jenom bychom réadi za-
vzpominali s na3imi byvalymi i soucasnymi
¢leny na dlouhou historii naseho letisté.

Rada Aeroklubu Brno-Medlanky
VIT HRDLICKA, MICHAL STASTNY,
[VAN FILAKOVSKY

Pokud jste neobdrzeli pozvanku a patfite
k odchovanctim naseho aeroklubu, kontaktuj-
te prosim Alenu Valentovou, tel. 541 225 267
nebo e-mail: akmedlanky@volny.cz (do pfed-
métu zpravy prosim uvadéjte heslo , Oslavy”).

16

AH3/2014



	img954
	img955
	img956
	img957
	img958

