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90. vyro¢i konani I. narodni soutéZe plachtovych letadel
v Ceskoslovenské republice ... ohlédnuti za dlouhou historii medlaneckého
sportovniho letisté

Na severozapade mesta Brna, v Brné-Medlankdch, se nachdzi jedno neprilis rovinaté letiste, které
vSak pine vyhovuje svému hlavnimu ucelu (startu a pristani prevazné bezmotorovych letadel). Na
tomto letisti piisobi jeden z nejstarsich a nejvétsich Aeroklubii v Ceské republice. V téchto mistechse
pred 90 lety (respektive pred 100 lety) zacala psat historie bezmotorového létani na Brnensku,
potazmo v Ceskoslovenské republice.

I. narodni soutéZ plachtovych letadel v Ceskoslovenské republice (Medlanky, 1924)

Pravé na medlaneckych kopcich se vroce 1924 konala I. narodni soutéZz plachtovych
letadelv Ceskoslovenské republice.

Z perfektné vedeného archivu medlaneckého letisté vSak vime, Ze prvni pokusy o bezmotorové 1étani
probihaly na medlaneckych kopcich nejméné o 10 let drive.

kopcih na svém zavésném kluzaku tehdejsi student brnénské techniky Richard Harabus. Prvni pokus
provedl za velice silného vétru dne 29. zatri 1914 a doslo pii ném ke zniceni kluzaku v disledku jeho
Brnénsku zemriel v roce 1921 ve véku pouhych 24 let na TBC, v dalSich letech (1921 — 1924) jeho
snazeni nasledovali prikopnici dalsi — jejich pokusy vSak byly pro nedostatek zkuSenosti vétSinou
neuspesné.

I. narodni soutéz plachtovych letadel se na medlaneckych kopcich (piesn€ji na Kozi Horce u
Medlanek) konala ve dnech 18. fijna az 2. listopadu 1924. Zucastnilo se ji celkem osm vétront, z toho
dva mimo soutéZ (jejich piloti nespliiovali podminky Gcasti v ndrodni sout&Zi, tedy ob&anstvi CSR,
vétroné musely byt nasi konstrukce a musely byt postaveny v CSR). Vitézem soutéZe se stal kpt.
Marsalek s nejvetsim poétem nalétanych minut a s nejdelsi ulétnutou vzdalenosti.

Pro velky uspéch bylo dohodnuto, ze i II. narodni soutéz plachtovych letadel se uskutecni rovnéz na
medlaneckych kopcich, a to vterminu od 4. do 19. dubna 1925. Soutéze se zcastnilo 7 vétront,
z toho 5 ¢eskoslovenské vyroby.

Jesté v témze roce byla uspofadana IIl. narodni soutéz ve Zvic¢iné u Dvora Kralové. Zucastnilo se ji
celkem 12 vétront. Soutéz vSak byla predasné ukoncena — diky silné bouti doslo k uplnému zniceni
tii stroji a poSkozeni dalSich. Po této zivelné pohromé byla soutéz prohldSena za ukoncenou.
K opétovnému vzkiiseni soutézniho 1étani v§ak doslo az pocatkem 30. let.

Historie 1étani na Brnénsku

Ackoliv se oficialné zacalo rozvijet bezmotorové létani v CSR az vroce 1922, Aeroklub v Brné
vznikl jako poboc¢ka Cs. aviatického klubu jiz v fijnu roku 1919. Od Cs. aviatického klubu se
osamostatnil v roce 1920. Svou dalsi ¢innost vyvijel jako Moravsky aeroklub Brno (M.A.K.).

Vedle n¢j na Bménsku provozovala leteckou ¢innost od roku 1932 také Masarykova letecka liga
(MLL) — plachtaisky odbor. Skoleni probjhala na Medlankach — dle tehdej§i praxe na
jednosedadlovém kluzaku (zak tak byl od prvopocatku odkazan pouze na rady svého instruktora pred
startem a pak uz pouze sam na sebe).

Ve stejné dobé (v letech 1932 — 1933) se vramci VysokoSkolského sportu Brno (VSB) vytvoril
plachtaisky odbor. Ve spolupraci s varSavskym a krakovskym aeroklubem bylo vyskoleno 10
Cechoslovaki, ktefi si udélali kompletni plachtafsky vycvik véetnd ufedniho ,,C* a navic i
instruktorsky kurz. Po névratu z vycviku v Polsku hledali vhodny terén pro plachténi v blizkosti Brna
a nalezli jej u obce Cebin (viz dale).

Pocatky létani na medlaneckych kopcich

Medlanecké kopce se jevily jako velmi vhodny terén ke klouzavym letim bezmotorovych letadel.
Vlastni leti§té v pocatcich tohoto sportu nebylo pro plachténi az tak Upln¢ dualezité. Mnohem

vvvvvv

podminku Medlanky zcela spliovaly.
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Plachtafska ¢innost byla na medlaneckych kopcich provadéna nepravidelné az do tficatych let
minulého stoleti, kdy se kominsti sedlaci (ackoliv se tradi¢né leti$té nazyva medlanecké, velka Cast
jeho plochy se nachazi v katastru sousedniho Komina) postavili pomémé tvrdé proti plachtaitim, a to
z diivodu dajného niCeni urody pii pristavani na jejich pozemcich a nasledném transportu kluzaki
zpét na svah. Létani na Medlankach zakazalo policejni feditelstvi v Brn¢€ s oficialnim zdtvodnénim, Ze
Medlanky nejsou schvaleny Ministerstvem vetejnych praci jako letisté. Vycvik a kondi¢ni 1étani bylo
prelozeno na civilni letist¢ Brné-Slating, kde méla své sidlo brnénska skupina MLL spolu s M.A.K.
Brno.

Stéhovani letisté, hledani nového terénu na Brnénsku

Rok 1933 se stal rokem hledani nového terénu pro bezmotorové létani v okoli mésta Brna. Jako
nejvhodngj§i byl vybran terén cca 15 km od Brna, u obce Cebin (nad zrusenou vapenkou). Tady byl
v roce 1934 postaven dievény hangar, dilna a pozdéji i ubytovaci chata a oficidln¢ zde byla ustavena
Moravska zemska plachtaiska Skola. Prvni kurz ,,A*“ byl zahajen 1. srpna 1934 za tcasti 12 zaka.
Dodany byly 4 kusy kluzaki, na nichZ (a na dalsich, ktera stavéla MLL — jednalo se zejména o nékolik
vétronti Grunau Baby I. a II., postaveny byly i dva prototypy vlastnich — na tehdejs$i dobu vykonnych,
vétrondl) probihaly kurzy ,,A“ a ,B“ az do biezna roku 1939, kdy bylo 1étani v Ceskoslovenské
republice oficialng zakazano.

V letech 1933 — 1939 se na medlaneckych kopcich 1étalo pouze po sklizeni polnich plodin a v zimnich
mesicich. Takto se na Medlankach 1étalo az do 12. biezna 1939, kdy skoncila predvale¢na éra
bezmotorového 1étani v CSR. Po 15. bfeznu 1939 byl veskery letadlovy park a dal$i materialni
vybaveni zabaven Némci a Aeroklub, MLL i plachtaisky odbor VSB byly rozpoustény. Na uzemi
protektoratu bylo zakazano provozovat veskery letecky sport.

Z medlanecké plachtaiské lihn¢ vzeslo i nékolik pilotd, ktefi bojovali za 2. svétové valky v barvach
Britského kralovského letectva. Jmenujme napt. mjr. Otmara Kuceru D.F.C, skpt. Miroslava Liskutina
D.F.C., A.F.C a skpt. Karla Slamu, ktefi se po skon¢eni druhé svétové valky do Medlanek vratili a
podileli se, alespont do roku 1948, kdy byli vyhozeni z Armady CSR a zbaveni svych vojenskych
hodnosti, na vycviku povale¢né generace medlaneckych pilota.

Letecky provoz na medlaneckém letisti za 2.svétové valky

Pro tplnost na tomto mist¢ uvadime, Ze po skoneni prvni svétové valky bylo v Némecku zakazano
motorové létani. Némecti letecti nadSenci proto veskerou svou pozornost obratili k bezmotorovému
létani a k leteckému modelafstvi. Pravé bezmotorové 1étani zaznamenalo v té dobé v Némecku
nebyvaly rozmach a letecké tispéchy. Zatimco se Ceskoslovenské letové Casy v té dobé pohybovaly
v fadech minut a sekund (skutecné plachténi se odehravalo prakticky jen jednou v roce na narodnich
soutézich — tomu odpovidala i Groven pilotaze, pro jejiz zlepSeni by bylo potfeba zajistit aerovlekovy
provoz na letisti v Brné-Slatin€, coz vSak vedeni MLL nepovolilo), v Némecku se v t€ dobé¢ 1étalo jiz
hodiny a rovnéz se zacCaly uskutec¢iiovat prvni pielety. Zacatkem 2. svétové valky tak bylo Némecko
v oblasti bezmotorového 1étani, co do techniky i vykont pilotl, absolutni svétovou jednickou.
Bohuzel Némecti plachtaii se tak stali skvélym kadrem pro potieby némecké Luftwaffe a disponovali
rovnéz nejlepsi dostupnou bezmotorovou leteckou technikou na svété.

Presto (a snad pravé proto) se medlanecké letist€¢ dockalo za okupace svého nejvétsiho rozmachu a
rozkvétu. V roce 1940 pievzal Moravskou zemskou plachtaiskou skolu Narodné socialisticky letecky
sbor — NSFK (Nationalsozialistische Fliegerkorps Gruppe, ktery byl zalozen vroce 1933
v Némecku jako soucast NSDAP pro letecky sport namisto zakazaného Némeckého svazu leteckého
sportu a byl soucasti struktury Luftwaffe), jehoz ¢lenové zacali za 1étanim dojizdét do Medlanek. Celé
zafizeni Moravské zemské plachtaiské koly bylo z Cebina piestéhovano do Medlanek (na plochu pii
potoku pod dnesni rolovackou). V roce 1942 bylo rozhodnuto o ziizeni némecké zemské plachtaiské
Skoly pravé na Medlankach — jeji stavba (vybudovani dvou hangari pro ubytovani frekventant kurzt
a vystavba byvalé provozni budovy Aeroklubu, ktera lehla popelem pii pozaru v roce 2002) zacala
v dubnu 1943.

Ztizeni némecké letecké skoly ale zasahlo velmi necitlivé do bézného Zivota medlaneckych obcant.
Jiz koncem dubna 1943 byla z rozhodnuti vojenskych ufadl zabrana budova skoly na ulici Hudcova
pro vojenské ucely. Medlanecka Skola se po piechodnou dobu (do dostavby aredlu letiste) stala nejen
ubytovnou pro frekventanty vojenské letecké Skoly. Télocvicna, chodby a jedna tfida Skoly byly



upraveny pro potfeby dilen pro opravy poskozenych kluzakt. Pravé t€locviéna v dobé valky doznala
znaéné devastace, protoze v prubéhu vale¢nych let byla pouzivana rovnéz k dal$im vojenskym
ucelim, naptiklad k ustajeni vojenskych koni. Vyucovani mistnich déti bylo pfesunuto do mistniho
hostince ,,U Némctu*“. V srpnu 1943 se pak zaci plachtatské skoly pfest€éhovali do nové postavenych
ubikaci na leti$ti. Zivot do medlanecké skoly se viak vratil az koncem kvétna 1945.

Rozsiteni provozu na letisti se dotklo pomémé necitelné i mistnich sedlaki a vlastnikl pudy — letisté
pod vojenskou spravou zabralo pozemky v okoli letisté (vzletova a ptistavaci draha doznala podoby,
v jaké setrvala az do prvni podoby 90. let).

Na podzim 1943 byl na letisti v Medlankach zahajen intenzivni internatni pilotni vycvik. Vedenim
Skoly byl povéfen Gruppf. NSFK Anton Kahlbacher, byvaly vynikajici ptedvalecny rakousky
plachtaf (drzitel n€kolika rakouskych rekordl zlet 1936 — 1938 a rovnéz i drzitel dvou svétovych
rekordi), ktery $kolu ¥dil az do roku 1945. Skola ptipravovala vojenské piloty pro némeckou
Luftwaffe. Po Sestitydennim vycviku, kdy absolvovali 60 — 80 letovych hodin na bezmotorovych
letadlech a dalSich 10 hodinach v ramci pokra¢ovaciho vycviku na motorovych Skolnich letounech
absolvovanych na letiSti v Brné-Slatin€, byli pietazeni k docviceni k bojovym leteckym ttvaram.
Vroce 1944 byla dokoncena vystavba arealu letisté véetné vybudovani bazénu, ktery slouzil (a
dodnes, po nc¢kolika nezbytnych stavebné-technickych upravach, slouzi) jako pozarni nadrz. Po
nékolika bombardovanich Brna byl také postaven protiletecky kryt.

Posledni kurz na medlaneckém letisti prob&hl 30. biezna 1945. Poté Némci odvezli ¢ast materialu do
Rakouska, ¢astecné rozorali letistni plochu a podminovali objekty v aredlu letiste.

A byl to prave sportovni duch plachtare Kahlbachera, ktery zachranil medlaneckeé letist¢ od naprosté
likvidace tim, ze neuposlechl rozkaz o naprostém zniceni letiStnich budov a jejich zafizeni, ackoliv tim
riskoval jesté v povalecném Némecku potrestani. Odlétl tésn€ pred ptichodem fronty. Do Medlanek se
vsak pozdéji jesté jednou vratil, kdyZ po vice nez Ctyficeti letech privezl do zdejsich leteckych dilen
vyznamnou rakouskou zakazku, renovaci letadel pro Rakouské plachtarské muzeum, u jehoz zrodu
v letech 1983 — 1999 stal (muzeum se nachazi v rakouském Wiener Neustadtu).

Povale¢na obnova leteckého provozu na medlaneckém letisti

27. dubna 1945 obsadily medlanecké letist¢ rumunské oddily, které (spolu se sovétskou armadou)
osvobodily Brno o den dfive.

Thned po skonéeni valeéného bésnéni ziskali predvale¢ni medlaneéti plachtaii Merli¢ek, Smid, Szpack,
Rasovsky a Kolatik na rumunském velvyslanectvi potvrzeni o pfevzeti letisté. Na Medlanky ptichazeli
stafi plachtaii, kteti zacali ptipravovat budovy, letist¢ a material po NSFK na pokracovani civilniho a
sportovniho plachtarského provozu. V téchto nelehkych prvnich povalecnych dnech medlaneckym
plachtafim vyznamnou mérou pomahali i medlanecti obCané (zejména ti mladsi), ktefl v ramci
narychlo zorganizované ,,domobrany*, z povéieni Ministerstva obrany CSR, organizovali vyklizeni
letiSt€. Ve spolupraci s vojenskou spravou provadeli i deaktivaci uloZzenych min a zajistovali no¢ni
stiezeni objektd, arealu i techniky apod.

Situace se stabilizovala poté, co mar$dl Konév piedal Ceskoslovensku viechna letidté i s jejich
vybavenim a zafizenim. V dilnach bylo opraveno né€kolik kluzaki i ostatni pomocny material, letisté
bylo upraveno, opravena byla rovnéz Némci znicena pfistavaci plocha.

V té dobé byla také obnovena cinnosti Moravskoslezského aeroklubu se sidlem v Brné, jemuz
podléhal i plachtaisky odbor v Medlankach. Na medlaneckém letisti byla dne 1. srpna 1945 zfizena
Zemska plachtai'ska §kola, ktera se stala lihni plachtaid z celé Moravy. Prvni mési¢éni plachtarské
kurzy zacaly jiz 1. zaii 1945 — vlastni povalecna éra bezmotorového létani na Medlankach zacala jiz 2.
cervna 1945.

Vlastni zptsob 1étani v té dob¢ byl dan materidlnimi podminkami a terénem. Pro start se pouzivalo
vyhradné gumové lano (jiz zminény ,,gumicuk®) a létalo se pouze na svahu, odkud se klouzalo na
letiste.

Na jafe 1946 piibyl do Medlanek navijak. Spolu s nim i nova plachtaiska krev. Letisté v té dobé
navstivil slovensky plachtat E. Kvasnicka, ktery dal medlaneckym pilotim prvni lekce termického
létani. Po velikonocich 1946 se letist¢ dockalo vlastniho vle¢ného letounu (He-72 Kadet), s nimz bylo
mozno provadét i aerovleky.

Létalo se pfevazné na kofistnich vétronich — Jefab, Olympie, Sperber a Vazka a na GB IIb Bejbina.
Velkou udalosti se pak v kvétnu roku 1947 stal prilet dvou vétront ceskoslovenské vyroby Z-24



Krajanek, které byly pokitény na ,,Morava“ a ,,Brno* (jeden z téchto dvou letound Z-24 Krajanek na
Medlankach po renovaci v medlaneckych leteckych dilndch dosud 1étd — jedna se o posledni
letuschopny exemplai tohoto kluzéku na svéte).

V srpnu 1947 byla zorganizovana prvni povale¢na klubova soutéz — ,,Psikaliv memorial“. V roce
1947 se také uskuteénil zajezd do Svycarska a do Medlanek byl ziskan dal3i vle¢ny letoun.

Cinnost Zemské plachtaiské koly a Plachtaiského odboru Moravského aeroklubu Brno (M.A.K.) na
Medlankach se mohla rozjet na plné obratky.

Plachténi na Medlankach v letech 1948 - 1962

Rok 1948 znamenal velké zmény nejen v historii celého naroda, ale 1 v leteckém Zivoté. Plachtaisky
zivot se v t&¢ dobé rozbihal jen velmi obtizné. Zlepsila se ale financni stranka klubu, ktery zacal byt
vyznamn¢ podporovan ze statniho rozpoctu.

V lednu 1949 byly do Medlanek dodany &eské letouny Z-25 Sohaj. Rozbihalo se soutézni 1étani a
ziskavani podminek pro stfibrny, zlaty a diamantovy plachtarsky odznak. Vybudovany byly i letecké
dilny.

V roce 1950 ziskal Plachtaisky odbor dalsi vétrond &eské vyroby VT-125 Sohaj a pozdgji i dalsi
vle¢ny letou Fi-156 Cap.

V tomtéz roce se v§ak medlanecké letisté dockalo osudové rany. V noci z 26. na 27. Cervna vyhotel do
zakladl objekt ¢. 15. Plachtafsky odbor tim ztratil veskery pomocny material, padaky, barografy,
archiv, sklady, zkratka vSe co je pro bezmotorové 1étani potiebné. Diky materialni pomoci ostatnich
plachtaiskych odbort z celé republiky se vsak podatilo obnovit plny provoz jiz 9. ¢ervence 1950.

V roce 1950 se v celostatnim métitku zacala rozvijet ¢innost zdvodnich aeroklubti. V nasledujicich
letech (1950 — 1953) probihaly rozsahlé organiza¢ni zmény. Z vlastniho aeroklubu a zavodnich
aeroklubl postupné (pfes mezifazi DOSLETU) vznikl Aeroklub Svazu pro spoluprici s armadou
(SVAZARM).

Vroce 1952 se Medlanky staly sidlem krajského Aeroklubu, pod néjZ patiily i Vyskov, Bfeclav,
Letovice a Moravska Trebova. V témze roce se do Medlanek piest€hoval i motorovy odbor a
parasutisté. Vyznamné zadzemi zde meli i letecti modelati — vté dobé byl vychodné od letiste
vybudovan modelaisky areal s moznosti 1étani upoutanych modeld s motorovym a tryskovym
pohonem. Letisté Medlanky se stalo vyznamnou leteckou sportovni zakladnou, kde bylo mimo jiné
organizovano nescetné mnozstvi plachtarskych, motorafskych, paraSutistickych a modelatrskych
sout&zi.

V roce 1958 byly motorové letouny z Medlanek pielétnuty na letisté Brno-Cernovice, které se stalo
sidlem Aeroklubu Slatina (motorovy a parasutisticky odbor). V témze roce bylo do Slatiny
z Medlanek rovnéz preneseno sidlo krajského Aeroklubu. Medlanecké letisté od té doby slouzilo jiz
vyhradné plachtaiskému provozu a ¢innosti modelaiskych nadsencti.

Vedle téchto organizacnich zmén se medlanecti piloti samoziejmé vénovali i Cinnosti letecké.
V ndvaznosti na zminénou zlepSenou financni stranku aeroklubu se mohli plné soustiedit na
zlepsovani svych vykont.. Vroce 1953 obsadili 2. a 3. misto na I. celostatnich plachtarskych
zédvodech. O rok pozdéji byly 1. krajské zavody poradany na Medlankach (ustaven byl pii nich
nejstar§si medlanecky, dosud platny, rekord Bohumila Docekala — prevyseni 8.715 metrd na vétroni
VT-125 Sohaj). V roce 1961 ustavily medlanecké pilotky z. m. s. Véra Hudcova a Eva Vrbacka
dvojnasobny ¢esky (a dfive i svétovy rekord) v absolutni dosazené vySce 7.748 metrii a v pfevySeni
6.933 metrd na dvojmistném kluzaku L-13 Blanik.

Letecky provoz v letech 1963 - 1983

Od roku 1963 se vyznamné zménily podminky financovani leteckych sportl. V letech 1952 — 1962
byly letecké sporty financovany, stejné jako jiné technické sporty, ze statniho rozpoétu — v ramci
rozpoctu Svazarmu. Piloti se tak nemuseli starat o finan¢ni stranku ¢innosti klubu a mohli se soustiedit
pouze na zvySovani své vykonnostni urovné¢ — dochazelo k nebyvalému ristu vykond ve vsech
leteckych kategoriich, padaly celostatni i mezinarodni rekordy, ispéch stihal ispéch.

Po roce 1962 vsak byla zménéna hospodarska struktura narodniho hospodatstvi, dotace aeroklubiim
byly podstatné snizeny a ty se musely zacit starat samy o sebe. V ramci Uspornych opatieni byla v té
dobé ruSena né&ktera letisté, coz se Medlanek nastésti nedotklo. Dochézelo také ke snizovani poctu
zaméstnanci Svazarmu.



Vedeni Aeroklubu Medlanky bylo v disledku zménéné struktury financovani technickych sportd
nuceno redukovat plochu letist¢ a pifedat cast letisté k zeméd€lskému vyuziti. Zbylé finanéni
prostiedky na ¢innost si museli piloti sami vydélat, a to zejména prostiednictvim brigadnické ¢innosti
a vydélky za provadéni generalnich oprav vétroil v dilnach Aeroklubu.

V letadlovém parku Aeroklubu Medlanky bylo v roce 1963 celkem 28 vétront riznych typia — VT-109
Pionyr, VT-25, 125 a 425 Sohaj, VT-107 Lunak, L-13 Blanik a VT-16 Standard, ktery v roce 1960
postavili medlaneéti piloti téméF sami za pomoci Ustiednich leteckych dilen. Do aeroklubu byly
dodény prvni VT-116 Orlik, jehoz prototyp vznikl v Moravskych zemskych leteckych dilnach v
Medlankach. Pozdé&ji 1étaly na Medlankach i vysokovykonné vétroné, ¢asteéné vyrobené ve zdejsich
dilnach, které byly svétové konkurenceschopné — L-21 Spartak a VT-100 Démant, jehoz prototyp
vznikal v Moravskych zemskych leteckych dilnach na Medlankach, a postupem let i dalsi vétroné —
VSO-10 (koncem 70. let), VTC Cirrus, ASW-15B a SZD-36 Cobra. Brnénské veletrhy a vystavy
darovaly medlaneckému Aeroklubu letouny rumunské vyroby - jednosedadlovy IS-3d a
dvousedadlovy CT-IIb ,,Dlabana mrkev*.

V téchto letech se zlepSovaly 1 vykony medlaneckych piloth, ktefi se aktivné ucastnili (s velkymi
uspéchy) souté¢zi na trovni republikové i mezinarodni.

Na druhou stranu je tfeba zminit, Ze Cinnost aeroklubu v téchto letech byla omezovana politickym
zasahovanim do Zivota aeroklubu a jeho ¢lenské zakladny, Casto dochazelo i k omezovani a
zakazovani leteckého provozu armadou apod. Soucasn¢ bylo pofddano mnoho zavodu a sportovnich
akei, které mély demonstrovat pevné sepjeti Aeroklubti Svazarmu a vedoucich slozek v CSSR.

V prubéhu konce 70. let a v letech 80. se na Medlanky postupné pienesly také jiné letecké odbornosti
— zaveésné 1étani, paragliding, balonové 1étani a predevsim ULL.

Nadale se zvySovala vykonnost medlaneckych pilot, ktefi se pravidelné ucastnili celostatnich a
oblastnich plachtaiskych zadvodli a umistovali se na ptednich ptickach i v celostatni plachtarské
soutézi. V letech 1967 a 1968 byl na letisti v Medlankach uspofadan Memorial Milana Vaigerta,
vroce 1969 uspoifadal medlanecky Aeroklub Plachtaiské mistrovstvi Moravy. Clenové naseho
aeroklubu se v uvedeném obdobi stali rovnéz drziteli nekolika narodnich rekordt, které vsak byly
postupné prekonany.

Vystavba nové provozni budovy letisté v letech 1985 - 1987

Budovy a hangéry postavené Némci v obdobi 2. svétové valky pomalu dosluhovaly a byly ¢im dal
Aeroklubu, kterda méla zlepsit podminky pro leteckou Cinnost a soucasné nabidnout i ubytovaci
kapacitu, kterou by bylo mozno vyuZzivat pii poradani plachtafskych soustfedéni a soutézi.

19. dubna 1985, po pickonani pocate¢nich administrativnich potizi a po zajiSténi dostate¢ného
mnozstvi finan¢nich prostiedkid, byl poloZzen zakladni kamen nové zdéné provozni budovy, jejiz
stavba byla v nasledujicim obdobi realizovana svépomoci v ramci tzv. akce ,,.Z*.

Stavba provozni budovy byla realizovana diky obrovské obétavosti a osobnimu nasazeni ¢lent
Aeroklubu Medlanky, ktefi ke svym béznym zivotnim povinnostem (prace, rodina, $kola) a Casové
narocnému konicku (v roce 1986 clenové AK Medlanky zvitézili v celoro¢ni plachtaiské soutézi jak
v kategorii jednotlived, tak i v kategorii kolektivii aeroklubti z celé CSSR) piidali je§té nejméné jedno
odpoledne v tydnu travené praci na stavbe.

Roli ,,stavbyvedouciho ptevzal ochotné a obétaveé Pavel Lanstiak, ktery se na tfi roky na letisté kvuli
stavbé prakticky nast€¢hoval a domut chodil snad jen spat. V této nelehké roli mu pomahali 3 studenti
Stavebni fakulty VUT a jeden zkuSeny vedouci (pracujici v§ak v jiném oboru neZ stavebnim). Téchto
pét lidi se stiidalo kazdy den v tydnu, aby organizovalo praci pro zbyvajicich 135 lidi. Ti vSichni se na
konci tydne v sobotu a ned¢li sesli a dohodli, kdo ptijde 1état a kdo bude pokracovat ve vystavbe.
Posledni zépis ve stavebnim deniku byl proveden 1. listopadu 1987, kolaudace prob¢hla o tyden
pozdgji. Clenové AK Medlanky na stavbé za ty tii roky odpracovali celkem neuvéfitelnych 49.585
brigadnickych hodin.

Letecka ¢innost v letech 1984 — 1989

V letech 1984 — 1989 pokracovali medlanecti piloti ve svém usili o zlepSovani financni stranky
aeroklubu (statni dotace ani zdaleka nekryly vSechny financni potieby klubu).
V leteckém parku aeroklubu bylo v té dobé celkem pét vétront L-13 Blanik, které slouzily pro potieby



elementarniho a pokracovaciho vycviku. V osmdesatych letech byly zletového parku postupné
vyfazovany nafizenim ,,shora“ vétron¢ VT-16 a VT-116 Orlik, které byly v mnohem menSim poctu
nahrazovany vétroni VSO-10 (na konci roku 1989 mél Aeroklub Brno-Medlanky k dispozici tfi takova
letadla). Raritami byly vétroné M-35 a Cobra 15, na letisti se objevily i reprezentacni ,,brusy” ASW-
15B a Vosa v upravé ,,Club®.

Letecka ¢innost byla komplikovana skutecnosti, Ze vlecny letoun mél medlanecky aeroklub casto ve
spole¢ném uzivani s nékterym jinym aeroklubem na jizni Moravé. Casto se tedy stavalo, e se na
letisti vle¢ny letoun neobjevil i nékolik tydnll a starty na pielety byly provadény pouze pomoci
navijaku, a to véetné vysokovykonnych vétroni.

Sportovni ¢innost aeroklubu byla v tomto obdobi pomémé bohatd, a to navzdory v§em nepfiznivym
vliviim (snizovani poctu letadel a také vojenské tizeni vzdusného provozu).

V roce 1984 drtivé medlanecti piloti zvitézili na juniorském mistrovstvi republiky ve Dvoie Kralové,
kde Medlanky reprezentovalo 6 pilotdi, a vSechna mista na stupnich vitézii byla obsazena nasimi
piloty. Nasi piloti obsazovali pfedni mista i na dalSich soutézich s celostatni nebo oblastni ptisobnosti,
v zavéreéném hodnoceni celostatni plachtaiské soutéze skonéil klub v roce 1984 jako paty. Uspéchy se
daftilo obhajovat i v dalSich letech.

Nové podminky a mozZnosti ... letecka ¢innost na Medlankach v letech 1989 — 2004

Po listopadu 1989 se sportovni 1étani v nasi zemi mohlo vymanit z nepifijemného vlivu vojenskych
nafizeni a poradki. Majetek byvalého Svazarmu byl rozdélen — Aeroklub Brno-Medlanky se
z rozhodnuti delimita¢ni komise stal vlastnikem nékolika objektt v arealu letisté. Toto pfineslo na
strané¢ jedné moznost s timto majetkem nakladat ke vSeobecnému prospéchu aeroklubu, na strané
druhé i nutnost starat se o né&j s pé¢i dobrého hospodate.

Novym problémem, ktery se postavil pfed nové vedeni Aeroklubu Brno-Medlanky, byla nutnost
narovnani najemnich vztahti k pozemktm, které tvofi letiStni plochu a jsou majetkem soukromych
osob (ne vSechny pozemky se byvalému krajskému aeroklubu podatilo vykoupit). Plocha letisté byla
minimalizovana na plochu nezbytné nutnou pro zachovéani funkcnosti letisté. Jednani s vlastniky
dot¢enych pozemkl pretrvavaji v podstat¢ do dneSni doby a pfedstavuji (spolu s organizaci
elementarniho a pokra¢ovaciho vycviku) jednu z hlavnich ¢innosti Rady Aeroklubu Brno-Medlanky.
Vyznamnym néstrojem nového vedeni Aeroklubu Brno-Medlanky proti pretrvavajicim snaham o
zruSeni medlaneckého sportovniho letisté se stalo vyhlaSeni Vyznamného krajinného prvku Sysli
rezervace v ploSe letiSt€¢ (management ochrany kriticky sysla obecného tizce souvisi s udrzbou letistni
plochy). V plose medlaneckého sportovniho letist€é se vsouCasné dobé nachazi jedna
z nejvyznamn&jsich a nejpoéetn&jsich kolonii tohoto kriticky ohrozeného druhu v Ceské republice.
Pocatkem devadesatych let 1étali ¢lenové medlaneckého aeroklubu na tfech vétronich VSO-10, péti
Blanicich L-13 a jednom Blaniku Super L-23. Zavodni ,,brusy“ dopliiovala exotickd Cobra 15.
Letadlovy park byl dopliiovan piedevsim o starsi vétroné (oldtimery). Podarilo se opétovné zprovoznit
vétron M-35, zrestaurovat dva vétroné¢ VT-25 a VT-425, pozdéji k nim piibyly vétroné M-28 a VT-
109 Pionyr. Ze soukromych zdroji bylo opraveno nékolik letadel VT-116 Orlik a VT-125 Sohaj.
V roce 1998 se podarilo restaurovat do letuschopného stavu opravdovy unikat, vétron VT-130 Kmotr
zapujceny ze sbireck NTM Praha. V tomtéz roce se podafilo do aeroklubu ziskat ctvrtou VSO-10.
V roce 1999 ptibyl do Medlanek soukromy ASW-15B. Poc¢atkem 90. let Medlanky ziskaly rovnéz i
druhy vle¢ny letoun (k vlecnému letounu Z-226 novée ptibyl Z-142).

V roce 1990 poradal Aeroklub Brno-Medlanky krajské plachtatské zdvody. Nasim pilotim se na nich
opravdu dafilo, stejné¢ jako nasim juniorim na Plachtaiském mistrovstvi republiky juniord, které se
v tomto roce uskute¢nilo v Hosiné. V CPS se nas aeroklub umistil celkové na 6. misté. Jako ,,zavod
stoleti“ bylo v odbornych kruzich oznadovano 19. mistrovstvi CSFR, které v tomto roce probéhlo ve
Vrchlabi — na téchto zédvodech byla z osmi disciplin vyhlasena a splnéna celkem tfikrat disciplina
v délce 500 km (toho nebylo v historii ¢eskoslovenského plachténi dosazeno nikdy predtim a ani
potom). Podobné i na 7. Poharu juniorti v Kfizanove byla vyhlasena (a vSemi 14 Gcastniky dokoncena)
disciplina 300 km — dva medlanecti piloti juniofi si z Kfizanova diky ni odvezli spInénou podminku
zlatého ,,C*.

V roce 1992 si nas pilot ,,stoupl na bednu* (2. misto) na plachtaiském mistrovstvi Moravy v Jihlave.
V tomto roce se také v Dubnici nad Vahom uskuteénilo posledni spolené klani plachtatii z Ceské a
Slovenské republiky. Ve stejném obdobi se uskutecnilo soustfedéni pokratovaciho vycviku v Policce,



které se stalo doslova ,,tovarnou‘ na stfibrné odznaky (pét pilotti v ramci ného splnilo podminky pro
udéleni stiibrného ,,C* a dalsi alespon nékterou z nich). V CPS se Aeroklub Brno-Medlanky v tomto
roce umistil na 4. miste.

V roce 1993 obsadili piloti naseho aeroklubu 4., 5. a 6. misto na Mistrovstvi Moravy v Jihlaveé. Kromé
ucasti na dalSich mistrovstvich a poharech se uskutecnilo rovnéz i dal$i soustfedéni v Policce
(podminky ale nebyly tak pfiznivé jako v pfedchozim roce).

Zavérem sezény 1993 se ¢ast medlaneckych pilott vypravila pro nevSedni zazitky do aeroklubu
Rovno na Ukrajin€. Zde si nasi piloti mohli poprvé zalétat na vysokovykonnych kluzéacich Jantar a
Lak 12 s vodni zatézi a ucili se vyuzivat skv€lou termiku nad nedozirnymi ukrajinskymi lany i nad
béloruskymi lesy. Spoluprace s klubem Rovno pokracovala i v dalSich letech. Nasi piloti se zacali
zucCastiiovat 1 mistnich ukrajinskych mistrovstvi a mnoho naSich mladych ¢lenti si zde nastartovalo
svou sportovni kariéru.

V nasledujicich letech se nasim pilotim dafilo jak na plachtaiskych mistrovstvich republikové i
regionalni trovné, tak i vramci CPS (v roce 1995 a 1996 jsme shodné skon€ili na 2. mist€). V roce
1996 pilot Jiti Kupec pokoiil (jako prvni medlanecky pilot a tfeti pilot v republice) na vétroni VSO-10
hranici 750 km. Na podzim roku 1996 byla rovnéz dokoncena vystavba nového hangaru.

Rok 1997 patti (diky nalétanym 43.325 km na pfeletech a poctu 127 splnénych preletl) mezi
mistrovstvi CR juniorti v Sumperku diky katastrofickym zaplavam, které nasi republiku v tomto roce
postihly). A dafilo se nam i v roce 1998, kdy jsme obsadili 1. misto v Zebiicku CPS.

Na prvnich ptickach v ramci CPS se Aeroklub Brno-Medlanky pohyboval i v dalSich letech (v letech
1999 a 2001 jsme skon¢ili na 1. misté, v roce 2000 na misté 2. a v letech 2002 a 2003 na misté tietim).
S nastupem modernich vysokovykonnych laminatovych vétront (LAK 17, JANUS, ASW 15 a VSO
10) se dramatickym zptisobem zvySovala rovnéz vykonnost nasich piloti (v roce 2003 nalétali na
pieletech celkem 72.118 km, celkem v tomto roce dokonéili 215 pieleti). Plachtaiské vykony v roce
2003 byly jisté ovlivnény i skute¢nosti, ze v roce 2003 bylo v nasi republice extrémné suché a teplé
pocasi, které znalci poméra prirovnavali k pocasi nad australskymi a namibijskymi polopoustémi.
Exotické plachtarské terény si nékteti naSi ¢lenové mohli vyzkouSet v nasledujicich letech i v praxi.
Prvni ptilezitost se k tomu naskytla jiz v roce 2004, kdy se néktefi nasi ¢lenové zacastnili navstévy
francouzského plachtaiského stfediska Barcelonette (asi 100 km jizné od Chamonix piimo pod
alpskymi velikany — 1étani nad zasnézenymi vrcholky tfitisicovek, 1étani v termice, na svahu i ve viné
predstavovalo pro nas pfimo plachtaiskou senzaci).

Exotické terény pro bezmotorové létani v té dob¢ zacali vyuzivat i dal$i ¢lenové Aeroklubu Brno-
Medlanky. Nejvetsi uspéchy v tomto sméru pravdépodobné dosahla odchovankyné naseho aeroklubu
Hana Zejdova, ktera nalétala (zejména na australskych terénech) celkem 52 svétovych rekordda.

Rok 2004 se pro nas aeroklub stal rovnéz rokem velkolepych oslav. U prilezitosti 80. vyro¢i konani 1.
narodni soutéze plachtovych letadel v Ceskoslovenské republice uspoiadal Aeroklub Brno-Medlanky
ve spolupraci s MC Brno-Medlanky nejen spoleenské setkani viech byvalych i soudasnych ¢lenti
naSeho aeroklubu, ale rovnéz i dva velkolepé letecké dny pro vefejnost. Soucasti téchto oslav byla i
vystava fotografii mapujici historii 1étani nejen na Brnénsku. U piilezitosti téchto oslav jsme vydali
rovnéz i sbornik, ktery se stal zdrojem informaci k tomuto ¢lanku.

Sportovni ¢innost Aeroklubu Brno-Medlanky v letech 2004 az 2014

V obdobi poslednich deseti let je nase sportovni ¢innost charakterizovana rozvojem kvantitativnim i
kvalitativnim.

V oblasti kvantitativni se jedna o zna¢ny narust poctu kluzak, které jsou provozovany na nasem
letisti. Jedna se o 20 kluzaki ve vlastnictvi aeroklubu a 19 kluzaki ve vlastnictvi soukromém. Jde o
Sirokou paletu kluzakd, od vysokovykonnych “brust (Ventus, LAK, Shark) az po kluzaky historické
(Sohaj, Lunidk, Krajanek, Pionyr a dalgi), které patii do kategorie oldtimer.

Dlouhodob¢ jsme provozovali i kluzak svym zptisobem jedine¢ny — LG-130 Kmotr (dvousedadlovy
celodfevény vétron vyrobeny vroce 1951, se sedadly pro piloty vedle sebe). Tento kluzak byl po
skonceni pltivodni Zivotnosti zrekonstruovan do provozuschopného stavu v medlaneckych leteckych
dilnach Aveko. Mimo Iétani v nasem aeroklubu kazdorotné zaptj¢ovan i plachtaiim z jinych
aeroklubd, pravidelné se ucastnil leteckych dnd na jinych letistich. Vlastnikem tohoto stroje je
Narodni technické muzeum (NTM), s nimz byla uzaviena dohoda o jeho provozovani na Medlankach.



Bohuzel béhem loniského roku byl tento kluzak vyzadan NTM zpét a zafazen do depozitafe muzea.
Z pohledu nas aktivnich plachtait je to smutny osud pro kluzak, ktery by mohl byt jesté¢ dlouhodobé
provozovan. Pfesto doufame, Ze tento stav neni definitivni a Kmotr jesté zaplachti na medlaneckém
nebi, nebot’ posledni letuschopny kus je provozovan v Aeroklubu Zbraslavice.

Kromé¢ nardstu poctu kluzakti dochazi i k rozsitovani poc¢tu sportovné 1étajicich pilotd, v navaznosti
na kazdoro¢né zahajované elementarni a pokracovaci vycviky pro zajemce o tento sport.

V letech 2004-2014 splnilo 15 naSich pilotl podminky stfibrného ,,C*, 2 piloti podminky zlatého ,,C*
a 3 piloti podminky mistrovské tiidy — zlaté ,,C* se tremi diamanty.

Rozvoj ve sportovni oblasti vyplyva ze ziskdvani zkuSenosti na zavodech mezinarodnich, na
sportovnich podnicich potfadanych Aeroklubem CR, ale i na zavodech mistniho charakteru a
soustfedénich potfadanych jednotlivymi aerokluby. Z naSich ¢lend se mezinarodnich soutézi Gcastni,
jako ¢&len $ir$iho reprezentaéniho druzstva, Dane§ Grula. Zavodi potadanych Aeroklubem CR
(Plachtaiské mistrovstvi CR, Plachtaiské mistrovstvi regiontl) se pravidelnd s dobrymi vysledky
ucastni Jifi Kupec, Stanislav Kubic¢ek, Michal Posluzny, Ivan Filakovsky a dal$i. Juniorskych a
akademickych zavodia se ucastnili Michal Navratil, Pavel Schoi a David Cisaf. Mimo vySe uvedené
soutéZe, které maji nominaéni charakter pro vybér do reprezentatniho druzstva CR, se nasi piloti
pravidelné zcastnuji i dalSich soutézi jako je Jarni pohar Jesenikl, Hronovské prehanky a dalsi. Mezi
jejich nejéastéjsi ucastniky patii Gustav Vrbacky, Karel Kotlan, Tomas Rysavy, Jifi Slouka, Petr
Vlasdk a dals§i. Zvlastni misto v soutéznim 1étani patii uCasti na zavodech s kluzdky kategorie
oldtimer. Ucast na zavodech tohoto druhu je vice chapana jako dovolena, ktera je ob&as doplnéna i
turistikou a poznavanim okoli potadajiciho letisté. Typickym pfedstavitelem tohoto druhu zavodu jsou
naptiklad akce jako CPS Sohaji, kazdoro&ni slety Plachtaiského oldtimer klubu (POTK). Za nas
aeroklub se jich pravideln¢ ucastni Jifi Klicnar, Petr Kapounek, Petr Vlasak, Jiti Slouka. Ve vlastni
soutézi POTK, nazvané ,,Oldtimer cup“ (OTC), se na prednich mistech s hodnotnymi sportovnimi
vykony uskute¢nénymi na historickém kluzaku VT-116 Orlik kazdoro¢né umistuje Vojtéch Bartos.

V podzimnich mésicich jezdi nasi piloti 1état do dlouhé viny za Jeseniky na letisté Mikulovice a
Krmov. Drive bylo 1étani v dlouhé viné zaméfeno pievazné na ziskani pfevyseni 3.000 m a 5.000 m.
Za posledni obdobi se zkuSenosti s timto typem létani znacné zvySily - vyjimkou nejsou ptelety, kdy
piloti uleti 500 km a vice. Za stejné povétrnostni situace je mozno k plachtaiskému letu vyuzit i
svahové 1étani. Jde o 1étani na navétrnych svazich Zeleznych hor v délce 35 km ve vysce cca 150 m
nad terénem, vzlet z letisté Podhotany. Pfi letu pies pét oto¢nych bodl zde 1ze dosahnout i preletu 200
km. Z na$eho aeroklubu se tohoto typu podzimniho 1étani na Zeleznych horach uéastni pilot Vit
Hrdlicka.

Samostatnou kapitolou sportovniho létani naSich pilotl je UcCast na zahrani¢nich soustfedénich,
prevazné zaméfenych na vysokovykonné plachténi. Jednd se o destinace v Jihoafrické republice,
Namibii, Australii a Argentin€. Na téchto soustfedénich ustanovili piloti naseho aeroklubu i nové
rekordy CR. V roce 2008 posadka Stanislav Kubiéek a Petr Jasaf uskutecnila rekordni plachtaisky let
“Absolutni vzdalenost pies tfi oto¢né body na vzdalenost* na trati 1.199 km. V roce 2011 pilot Danes
Grula ustanovil rekordni plachtarsky let ve vin¢ za pohofim And v Argentiné v kategorii “Rychlost na
navratové trati 500km‘ rychlosti 159,44 km/hod a “Volna vzdalenost pfes tifi otocné body“ na
vzdalenost 1.267,88 km.

V ramci Celostatni plachtaiské soutéze (CPS), se fada naSich pilotl umistuje na piednich pfickach,
v kolektivni soutézi nas aeroklub osciluje kolem 3. mista.

Vzajemné porovnavani sportovni vykonnosti naSich pilotl probiha v kazdorocné potradané Klubové
soutézi, kdy vSechny pfihlaSené lety musi mit vzlet zleti§t¢ Brno-Medlanky nebo mohou byt
provedeny na jiném letisti, pokud je vzlet provadén vramci soustfedéni potfadaného nasim
aeroklubem. Prvni pficky vétSinou obsazuji stejni piloti, ale probiha i nadSené zapoleni o umisténi na
dalsich pfickach této soutéze, protoze naSe sportovni komise vyhlaSuje kategorie také pro piloty
1étajici na méné vykonnych kluzacich, piloty zacinajici, piloty oldtimerd i piloty seniory. Vitézové
umisténi na prvnich tfech mistech v kazdé kategorii jsou ocenéni diplomem a vécnou cenou.
KaZzdoro¢ni slavnostni ceremonidl predavani cen a fotografie z naSich provozi je mozno vidét na
www.akmedlanky.cz, v sekci fotogalerie.

Samostatny druhem sportovniho zapoleni v naSem aeroklubu je kazdoro¢ni pravidelné-nepravidelné
podzimni fotbalové utkani Zenati versus svobodni. Posledni takové utkani probehlo v roce 2013, kdy
svobodni byli porazeni 7:0.




V soucasnosti feSime problémy s véasnym startem na pielety, kdy pro vzlet cca 40 kluzakd slouzi
pouze jeden vle¢ny letoun WT9 Dynamic. Dalsi problém souvisi s malou vzdalenosti k civilnimu
letisti Brno-Tufany (LKTB), kdy se naSe letist¢ nachazi na okraji CTR a pod TMA. Zde je patrna
snaha ze strany RLP Brno-Tufany o zaji§téni vzijemného sladéni provozu obou letist. Byla
vytvofena a zajiSténa koordina¢ni smérnice, ktera vyhovuje obéma stranam, i kdyZ ob¢as dochazi
k omezeni provozu na nasem letisti ze strany LKTB, a to jak vyskove¢, tak i prostorove.

Kratce z historie medlaneckych dilen

Historie medlaneckych leteckych dilen je nedilnou souc¢ésti historie medlaneckého sportovniho letiste.
Jeji pocatek spada do obdobi po skonceni druhé svétové valky, kdy bylo vSude co opravovat. Tehdy
vznikly Moravské zemské letecké dilny, které pozdéji spadaly stfidavé pod Moravan Otrokovice a
Let Kunovice. Dilny slouzily jako prototypové stredisko se specializaci na vétroné a dievéné
konstrukce letadel. V té dobé se na Medlankach pohybovali letecti konstruktéfi, jejichz jména jsou
zapsana do historie ¢eskoslovenského letectvi (Matéjcek, Dlouhy, Rubli¢, Tomas, Smréek, Skala,
Hlobilek a dalsi). Postupné zde vznikaly prototypy letounti Démant (vétronn dodnes obdivovany, ktery
ve své dobé mél na svém konté¢ nejlepsi vykony na svété), Spartak, Standard v riznych variantach
(pozdgji pokitény podle vyrobce — OrliCanu Sopotnice, na Orlik, vedle L-13 Blanik to byl ve své dob¢
nejrozsitenéjsi klubovy kluzak u nas). Ve své dob€ zde vznikal i motorovy akrobaticky special Racek
a v 70. letech i motorizovany vétron M-17, ktery mél zlepsit pilotni vycvik plachtaiti i motoratri. V 90.
letech stali zaméstnanci medlaneckych leteckych dilen u zrodu ULL s ndzvem MM-3 (Matéjcek-
Medlanky), provozovaného pozdé&ji pod nazvem Vlastovka.

S nastupem novych konstrukénich materiald pro vyrobu vétrond se medlanecké dilny zacaly
specializovat na opravy dievénych vétront. Tato zména spada do obdobi vzniku Svazarmu. Jak se
meénila napln prace medlaneckych dilen, ménily se i jejich nazvy — z Moravskych zemskych leteckych
dilen vzniklo Vyvojové plachtaiské stfedisko, pozdéji Ustiedni letecké dilny Svazarmu.

V roce 1974 pitevzal medlanecké dilny v ramci integrace Aeron (tehdejs$i podnik Svazarmu). Kromé
dostavby prototypu motorizovaného kluzaku M-17 se rozvijela hlavné opravarenska cinnost dilen
(kazdorocn¢ se v opravarenskych dilnach Aeronu v Medlankach provadély generalni opravy az
padesati vétront). V té dobé byla rovnéz zahéjena i stavba nové haly spolecnosti.

Nova historie medlaneckého Aeronu se zacala psat v 70. letech, kdy jej navstivili pracovnici
Vojenského vyzkumného ustavu letectva. Slo o postaveni letadélka (v kombinaci dieva a laminatu)
slouziciho k vojenskym prazkumnym uceltim a také jako terC pro nacvik stielby na letici cile. Projekt
pod krycim ndzvem Sojka pokracuje dodnes. Postupné se ménila jeho konstrukce, letounek je vybaven
autopilotem s druzicovou navigaci, palubnim pocitacem a mnoha dal$§imi unikatnimi zafizenimi
vyhradné ¢eské produkce. Jeho vyuziti je mozné nejen k vojenskym uceltim.

Postupem cCasu se medlanecké letecké dilny zaclaly specializovat na opravy kluzaka dievéné
konstrukce, tzv. oldtimerti. Zacalo se s opravami pro riizna muzea (pro prazské Narodni technické
muzeum a pro Vojenské letecké muzeum byly postupné opraveny letouny Praha, Spartak, Sohaj LG-
25 a LG-125, Z-24 Krajanek, prvni prototyp L-13 Blanik, Lunak, ale také vrtulnik HC-102, motorovy
celodfevény Zlin Z-13 a dalsi). Skute¢nymi unikaty renovovanymi v medlaneckych leteckych dilnach
jsou napt. LG-130 Kmotr (jedina dvousedadlovka se sedadly vedle sebe Ceskoslovenské vyroby),
VSB-62 Vega nebo Svycarsky kluzak Moswey IV (jediny kus na svété, na kterém byl v roce 1951
vytvoren Svycarsky vyskovy rekord).

Koncem 90. let navstivil nase dilny vynikajici pfedvale¢ny rakousky plachtat Anton Kahlbacher, ktery
na Medlankach vedl v letech 1943 — 1945 némeckou plachtatskou §kolu NSFK. Do zdejsich leteckych
dilen pfivezl vyznamnou rakouskou zakazku — renovaci letadel pro Rakouské plachtaiské muzeum, u
jehoz zrodu v letech 1983 — 1999 stal. Od té doby naSe letecké dilny pro Rakouské plachtaiské
muzeum opravily jiz n€kolik desitek vétrona (nejstarsi z nich — predvalecny SG-38 Schulgleiter, ktery
se u nas po valce vyrabél pod nazvem Honza), dalsi dfevéné letouny byly v dilnach opraveny pro
potieby Aeroklubu CR a soukromych investorii. Aeron se stal dobfe zavedenou znatkou pro
medlanecké dilny a spojeni Aeron Brno-Medlanky bylo pojmem v celé letecké Evrope€.

V roce 2001 byl vSak na Aeron vyhlaSen konkurz a budoucnost se jevila velice ¢ern€. Dilen se ujal
zkuseny medlaneckych plachtair Danes Grula, pod jehoz vedenim se znovu rozbéhly opravy dievénych
letadel a postupné byly zahajeny i opravy modernéjSich laminatovych kluzaka. Byla ukoncena vyroba
pevnych dvojlistych dievénych vrtuli, kterych se na Medlankach vyrobilo vice nez 2.500.
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Postupné byly vybudovany nové reprezentacni kancelafe a byly opustény staré dievéné budovy
postavené v minulém stoleti. V roce 2007 spole¢nost Aveko koupila licenci na vyrobu ultralehkého
letadla vyrabéného pod nazvem VL-3. S nariistajici vyrobou a montazi tohoto typu pomalu ustoupily
opravy kluzakti do pozadi. V obdobi od roku 2007 az do konce roku 2011 bylo firmou Aveko
vyrobeno a na dilnach smontovano ptes 90 kusu letadel VL-3. I pies komer¢ni Gispéch tohoto letounu
spole¢nost koncem roku 2011 prodala licenci na jeho vyrobu a skoncila i s opravami kluzakd.

Dilny vSak nezlstaly opusténé na dlouho. Zacatkem roku 2012 vznika na Medlankach nova spolecnost
Letecké dilny Medlanky s.r.o. pod vedenim Jitiho Karase a Michala Stastného, kterd navazuje na
letitou tradici. Zaméfuje se pievazné na Udrzbu a opravy kluzakt a provadi také kontroly jejich
letovych zptisobilosti.

Medlaneckymi leteckymi dilnami proslo za dobu jejich existence mnoho Sikovnych a obé&tavych lidi,
jejichz prace, odbornost a v neposledni fad¢ i fandovstvi pro letecky sport tvofily historii a tradici
medlaneckych leteckych dilen, nyni provozovanych jako privatni spolecnost pod nazvem Letecké
dilny Medlanky..

Spoluprace Aeroklubu Brno-Medlanky s Vojenskou akademii Brno a VUT Brno

UZ od samotnych pocatkt 1étani na Medlankach patiili studenti brnénské techniky mezi aktivni ¢leny
plachtafského kolektivu. Zejména v dobach pocatkt plachténi byl pilot zaroven konstruktérem a
stavitelem svého 1étajiciho aparatu — studenti a ucitelé brnénské techniky se podileli rovnéZ i na stavbé
vétrond.

Medlanecti plachtafi se vyznamnou mérou podileli na praci Vyvojové skupiny Brno (VSB), ktera
vznikla v roce 1958 z iniciativy studentd a uciteld Letecké fakulty Vojenské akademie v Brné (jednim
z ¢lent VSB, ktefi jsou spjati s historii 1étani na Medlankach je i medlanecky plachtai Rostislav
Pospisil). Cilem této aktivity bylo dat poslucha¢iim Vojenské akademie Brno prostor pro osobni
iniciativu spojenou s odbornou praktickou cinnosti pii soucasném vyuziti studiem ziskanych
teoretickych znalosti.

V 60. letech vypsal tehdejsi Aeroklub Svazarmu konkurz na projekt vysokovykonného vétron€, do
n¢hoz se prihlésila i Vyvojova skupina Brno s projektem vykonného vétroné oznaceného jako VSB-
61.

Ackoliv projekt VSB nebyl nakonec ze strany Aeroklubu Svazarmu uznan, zah4jila Vyvojova skupina
Brno po nezbytnych konzultacich (s VZLU, SLI, Moravanem Otrokovice, Letem Kunovice, VPS
Brno-Medlanky a vedenim Letecké fakulty Vojenské akademie v Brn€) pfipravu vyroby prototypu
vétroné vlastnimi silami ve spolupraci s VPS Medlanky. Koncem roku 1964 byla piijata iniciativa
vyrobce Orlican Chocen k vyrobé dvou prototypit VSB-62 Vega v Chocni a v Sopotnici. Prototyp
VSB-62 Vega byl zalétavan v roce 1966 na letisti Vysoké Myto a Chocen — jeden z prototypi VSB-62
Vega po renovaci v medlaneckych leteckych dilnach dosud 1éta v Ktizanové.

Soubézné s vyrobou VSB-62 probihala konstrukeni piiprava vétron¢ standardni tiidy VSB-66 Orlice,
ktera byla zalétana v roce 1970.

Prechod letecké fakulty Vojenské akademie Brno na Cisté velitelsko-§tabni uroven i nasledny proces
normalizace na fakulté, vSak tuto nadéjné zapocatou iniciativu ukoncily.

Novodoba spoluprace naseho aeroklubu s brnénskou technikou se datuje od roku 1980, kdy se nyn¢&;jsi
Aeroklub Brno-Medlanky stal jednim z klubd Svazarmu Vysokého u¢eni technického v Brné a jako
701. ZO Svazarmu - Aeroklub VUT byl podporovan z fondu branné komise rektora VUT. V této dobé
byla znovu zavedena vyuka letectvi na strojni fakult¢ VUT, ktera byla ptivodné na brnénské technice
zajistovana od roku 1937 (a ktera byla v roce 1951, v souladu s tehdejsi vojensko-politickou doktrinou
statu, prevedena kompletné na Vojenskou akademii v Brn¢). V roce 1970 vSak prestala Vojenska
akademie Brmo pravidelné zajist'ovat vyuku pro civilni sektor. Vzniklé vakuum ve vychové leteckych
inzenyrt pro Ceskoslovenské civilni 1étani pteklenuly civilni techniky v Praze a v Bmé¢. Na strojni
fakult¢ VUT Brno byla v roce 1982 opétovné ziizena katedra letadel pod vedenim Prof. Karola
Filakovského a v nésledujicim roce byla zahajena fadna vyuka v oboru Letadlova technika.

Tésngjsi spoluprace katedry letadel s AK Medlanky byla zahajena v roce 1985, kdy byl VUT Brno
zakoupen motorovy kluzak L-13 SW Vivat, ktery byl darovan UV Svazarmu s tim, Ze bude
provozovan v nasem aeroklubu. Smluvné bylo oSetfeno jeho spolecné vyuzivani pro vycvikové a
sportovni ucely aeroklubu i pro ucely odborné vyuky studenti katedry letadel (respektive od roku
1993 Leteckého tistavu VUT Brno).
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Kazdoroéné v zafi probiha na letisti v Medlankach odborna praxe studenti Leteckého ustavu VUT v
Brné, béhem niz se studenti seznamuji s provozem letis§té, provozem letové techniky a jeji tidrzbou.
Soucasti odborné praxe pod vedenim uciteld VUT a instruktorit AK Medlanky jsou jednoducha letova
meéfeni na palubé Vivatu. Pro budouci letové inzenyry je to nejen piinosna prakticka forma odborné
vyuky, ale nékdy vibec prvni let v Zivoté. Nelze se proto divit, Ze jde o velmi oblibenou soucast

vyuky.

Za 90 let historie 1étani na Medlankach doslo z pohledu letecké techniky i z pohledu sportovniho 1étani
k impozantnimu pokroku. Dékujme za vSe dobré, co se nam podatilo, a co jsme prozili. Do budoucna
si pfejme zachovani alespon stavajiciho stavu, ale radéji zlepSeni vSemi smeéry.

U prilezitosti oslav 90. vyroci konani 1. narodni soutéze plachtovych letadel na medlaneckych kopcich
pripravuje Aeroklub Brno-Medlanky v terminu 13. zaii 2014 oslavu urcenou zejména soucasnym a
byvalym c¢leniim naseho aeroklubu. I kdyz leto$ni oslavy nebudou spojeny s velkolepym leteckym
dnem, ktery jsme potadali u prilezitosti 80. vyro¢i konani této soutéZe, preci bychom radi
zavzpominali s nasimi byvalymi i soucasnymi ¢leny na dlouhou historii naseho letisté. Pokud jste tedy
neobdrzeli pozvanku adresovanou pifimo k VaSim rukam, ale patfite k odchovancim naseho
aeroklubu, kontaktujte  prosim Alenu Valentovou, tel. 541225267 nebo e-mail:
oslavy@medlanky.brno.cz (do pfedmétu zpravy prosim uvadéjte heslo ,,Oslavy®).

Rada Aeroklubu Brno-Medlanky
Ing. Ivan Filakovsky, Ing. Vit Hrdlicka, Michal Stastny
Zdroj: Kol. autorii: Aeroklub Medlanky 80 let. Aeroklub Brno-Medlanky, 2014. Vyd. 1, 208 stran.,
Vit Hrdlicka, Michal Stastny. Ivan Filakovsky

LG 38 Kmotr

Nemecke Kluzaky
foto na titulni strance:
Vina v Jesenfku 2013
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