~— PLACHTENI

| "Od 25. zafi vstoupi v platnost, Doplnek QP
traiehkych letadel. Tim se podaf itiu

deSU L2, umoznuucn vlekam schvalenyml typy ul-
itou obnovu letadlového parku nagich aeroklubd,

1 které jiZ zacinaji vnimat pnchazepcn ‘nedostatek v!ecnych letadel klasické kategorie; V' nékte-
1‘ rych aeroklubech je viekani uitralehkymi letadly stéle vhimano jako héco nepochopltelneho

pripadne ;ako slaba nahrada dosavadnsho aerok!uboveho v!ekanl

zavedeni plathosti vyh.|é§ky nedo-
- lo nijak nahodou, ale na zakladé

dlouhodobych zkudenosti z béiné-
ho provozu v néktenych evropskych statech
a také zkudebntho provozu u nds.
S viekdnim ultralehkymi letadly se u nas za-
¢inalo na konci druhé poloviny devadesétych
let v Karlovych Varech v LSC. Postupné se
LAA CR snaZila postup legalizovat a nabid-
nout viekani aercklublim, ty viak v té dobg
jesté nemély potiebu novych vlecnych letadel,
AZ pfed rokem se situace pohnuta a na letist
v Roudnici nad Labem se za (Zasti Aeroklubu

CR uskutetnilo porovndni vhodnych typl od

riizniych wrobch. Visledky byly velmi pozitiv-
ni. Byl proto pripravén navrh vyhladky, kterd
v téchto dnech vstupuje v platnost. Podle ni
bude ultralehka letadla pro viekani schvalovat
LAA CR a letadla budou muset mit moZnost
viekani zanesenou v Typovém priikazu, vietné

schvélenych typli vétrong, ktéréiten danﬁ typ -
miiZe viekat, Vletné zafizeni musi byt vyba- -
veno trhaci pojistkou, vétsinou tou nejslabsf

z divodu napfikiad zakopnuti vétrond, Vietné
letadlo bude muset byt vybaveno- zpétnym
zrcatkem. Vedeny vétrof musi byt podle pfed-
pisu oznacen v kabiné $titkem upozorfiujicim
pilota, Ze: , Provedeni aerovleku za SLZ je na
vlastni nebezpedi osob na palubé tohoto klu-
zéku, SLZ nepodléhd schvéleni UCL."

Vlekani ultralehkymi letadly je nejvice rozsi-
fené predeviim v Némecku a na Slovensku.
V téchto statech jsou hojné vyuZivana leta-
dla CTSW a WT9 Dynamic, se kterymi ma
u nés nejvice zkudenost! firma OK Light Air-

ciaft. Prote jsme se jejich zéstuped zeptali--

na to, ¢o podie nich vlekam ultraiehkymt
letadly pfinadt.

«Vaichni maji pfedstavu, Ze se vlekam sUL
mnoho [i§i od soucasného standardu, ale

v podstaté se dé Tici, Ze k #adnym vyraznym
rozdildim™ nedochazi,” - fika: Ladislav Kudéj,
ktery mé s viekdnim mnohaleté zkusenosti.
,Dilezité vak je, aby. UL letadlo bylo pro
vlekant vhodné; protoze s kaZdym typem UL
se-vlekat ned4. Znamena to, Ze letadlo musi
byt vybaveno motarem o vykonu alespoft sto
koni, stavitelnou vrtuli, kterd umoZni vyu-
#iti maximélnich ot&Zek motoru na startu.
Rozjezd pti viekani je v pocétku trosku po-
malej$i, je tam mensi pocatecni tah, protoZe
UL disponuje zhruba poloviénim vykonem
motord, ale v okamZiku vlastniho rozjezdu
je jiz start lepdi neZ se Zlinem.Z-226 nebo

- 2-142, protoie cely aerovlek letf -mnohem

difve nez aerovlek klasicky. Je to-dano tim,
e vzletovd: rychlost’ odpoutani: letadel je

u standardnich vétroili velmi podobnd UL

a obé dvé letadla se tak dostanou do vzdu-
chu téméf souéasné, Trochu jiny je viek s vé-
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troném, ktery je vyrazné t&%3i nez UL. Tam
miiZe dojit k tomu, Ze vleéné letadlo leti ditv
neZ vétrof, coz je trosku nebezpeéné. D4 se
tomu viak zabranit jednoduse tim, Ze vietné
letadlo startuje bez vztlakovych klapek, ¢im3
se poasune bod odlepeni letadfa a dosahne
se opét téméf shodného odlepeni celého
aerovleku, Pro plachtafe je velice pFijemné,
kdy? se vietnd vznese stejné s vétroném
a odpada tak dlouhd vydr? v pfizemni vyice
ve vrtulovém proudu za vietnym letadlem
pfi rozjezdu. Navic v okamZiku, kdy se obé
letadla odpoutaji od zemé, tak mohou ihned
zadit stoupat. V&ina plachtafi si aeroviek
za UL pochvaluje v tom smyslu, Ze je mékei
a Ze to moc necuka, protode tam neni preby-
tek hmotnosti vle¢ného letadla.”

Zdd se, Ze vlekani s UL se od dosavadniho
standardu neli$i, spide pfina3i pro plachta-
fe vice pohodli. M4 viak vlekanl UL ndjaks
vyrazné pozitiva? ,Piloti si to moc neuvédo-
mujf, ale obrovskou vjhodou je padova rych-
lost celého aerovleku. Zatimeo u klasického
aerovieku se vledny letoun pohybuje stéle
v blizkosti padové rychlosti, tak u UL leti
v optimalni rychlosti stoupani. Vétéina mo-
dernich UL mé tuto rychlost kolem 120 km/h
a pilot viené je tak v fepsi pozici, nebot je
vysoko nad padovou rychlosti a pilot vétrong
se zatne bat dfiv neZ pilot vletné a v pudu
sebezéchovy vétrofi odpouta dFiv nebo potla-
£f. Setkalf jsme se i s mylnou predstavou, 7e
kdyZ je v&trofi t&23i nez vledny stroj, tak je
to velmi nebezpeéné a miiZe dojit k zastave-

nf UL ve vzduchu. Ve skutecnosti by vétror
spadi dfiv neZ vletna. Dal3i vyhodou je mala
hmotnost letadla a velky vykon motoru, takZe
v okamiiku, kdy by plachtaf zalal zavisovat
adochazelo by ke snizovani rychlosti, je moz-
nost ho vypnout a ihned stoupat, bez néjaké

nutnosti potladeni a rozbéhnuti rychlosti, coz
je nutné u vétsich letadel,

PFi zkouskdch se zkouselo i zaviseni, pferu-
Seni aerovieku, vypnuti v malé vi¥ce a Zadné
problémy nenastaly. Naopak pi prerusen
vzletu pfi rozjezdu se ukazala obrovské vy-
hoda. Ultralehké letadlo mé malou hmotnost
a pilot ma tak dvé moZnosti, Bud dokondi
start, coZ se silnym motorem jde velice snad-
no, nebo letadlo snadno ubrzdi, nehledé na
to, Ze |ze poutit zachranny systém i na zemi,

kdyZ je paté, Ze se bliF njakd prekazka,
tak s padakem se zabrzdi téméF okamZits,
V piedpisu sice neni zachranny systém pre-
depsany a myslim si, Ze je to trozku 3koda,
ale vétdina rozumnych provozovatelir poten-
cialnich UL systém m4, takze pilot je schopen
se v letu zachrénit od 100 metr(i vysky."

$ vyhledem do blizké budoucnosti je patmé, ze
provoz bude regulovan i stale pfisngjsimi eko-
logickymi pfedpisy. V této oblasti je dalf vyho-
da ultralehkého letadla, protoZe aerovlek nent
témer slyet a navic |éta s podstatné mengi
spotfebou, kdy v aerovleku vychazi spotieha
kolem 18-20 litr(: automobilového benzinu.

V soucasné dobé se pfi pievieku z pole smi
tahat pouze Brigadjrem, poptipadé Cmels-
kem a ani ultralehk4 letadla nebudou meci
vlekat z poli, ale na rozdit od dnesnich vie&-
nych strojit budou moci vyuzivat husté sité
letist pro ultralehkd letadla, kam Z-226 nebo
Z-142 nesmi, a je to brane jako pole.

V sousednim Slovensku je k viekani jiz stan-
dardné vyuZivén typ WTS Dynamic, ke které-
mu ram Fekl nékolik adajd ing. Milog Dermi-
Sek z OK Light Aircraft. ,V soucasnosti byl
vyroben jiZ 260. kus tohoto letadla, které je
na Slovensku certifikované pod Statni letec-
kou inspekci fako letadlo, coz mé i tu vjhodu,
Ze u typu b&Z{ | bulletinova sluzba. PH viekani
nejsou velké rozdily mezi vitralehkymi letadly
a zale?i na generadi, vykonu motoru a aero-
dynamice letadla, napfikiad Dynamic, CTSW
nebo Sting vlekaji velmi podobné a rozdily
jsou pouze v desetindch metru ve stoupa-
vosti. Starsi generace UL je na tom podstatné
hife. WT9 Dynamic miZe vlekat vétroft do
hmotnosti 750kg a v pfipadé ¢astého vyusi-
vani k vlekani mizZe byt vybaven i navijecim
zafizenim, kdy si lano vozi neustéle s sebou.
Zafizeni, které nepatrné zvySuje hmotnost,
viak pfindsi uspory, nebot prazdné viajici
lano sniZuje rychlost letadla a% o 20 km/h
a o ti litry paliva i spottebu.”

Z vySe napsaného je patmé, %e ultralehks
letadia lze vyuZivat k viekan a jak se jiF v né-
ktenjch aeroklubech ukézalo, najdou uplat-
néni i v béZném provozu napfikiad pfi levné
aeroturistice, I
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Foto P. Kofrann a OK Light Aircraft
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