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\.třocl:ccně
-..#

!:ato Lctová přiruč}ta a Návod !l ohliuze Íje doi:ívá s kařdýn
llIuu iiliern. Í)Yz,ír'nteI je nov1nen se řidÍt nc7e uve denými před-
picyr por:-tupy e oneuenrlmi.

řřípaclr'tó doil1nřní neho úprnvy textu nutno provrídět
na :l:il:Ii:dč Tnfornačrríoh a 'trávazn'|c'rl bur]_Ietinů ÍJro tento klu-'i'ri.,,rl lttorá budou rr;.'dívínY Lil's íl. !. OrIiřan Chócef,.

7,a provedení t:mčip}' ne bo dop1-nčiní zod povíciá uř:ívatel.

O t.rava Ttíká se
stránek Eu]"Ictin č. Dne PodpÍs
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Kluzák V_50 I0 ;e j e'5ncní *t.ný 

' 
*t.1 ]í';: .',l1Ť , i:'c:**kří"=; 

'jedncplošník B uzevř€nDu }iabín*; €. j '.#t#hĎvpe ín poe -
v orken, sníěené kcng+"ť'uke e '
1 . c} Kříd]_ o

Kříd1o je liej:občž;ríkovéhc 1; Li;:'l";.-u, 3í9iliC'Í13snó' ce1o;
ll ";..;ěné, jedrrnnssníkové , upřoŠ t ie,j ošlen ó.
Po}ovíny křÍdIa jsou spcj€ny cvř:na t Ddo1''Lrvnýnj- čepy
& n& trup jsou g*v4ršeny čtyřrli :riir*kcv;ni u itlrósy.
t]otah tvoří serrdvičové paneiy -c i;eiEovou v;1pJ_ní 

"},Íáběžnó hrany e koncovs o'ciou.i.__;'l 'jscu. 1pln'i:"*iliicvd"
Křidélka ce}odřevěná s pře'*:J_ižllcv;Ím ,)ot,eh€síi s výpIní
z pěněnébo poJ_.vstyrenup
Brzďící k3_epky jsou v;Ís'l;vcí l')l;ur1:.6trr:i'rr:ií, *eIokovové,
s ilc1priiženými krycíni 1ištsini"

1.02 lrqp
Ťr"up je smíšené k*:istrui::cc, P'ierjní č$eí t"r'r:';lu" je v;yztu-
žená skořepina z epoxiů*r"'liil? g..:ei.rrdlio }e.r'irrátu-r sPojenťi
p0Í1CI'1í o*e j_Ový'c}i za]-isků '::', ,:,':';.':iv ;Íc1:: s_t.:::. :l tru'oko-
v0u ir.ůto'rinÚttr sť'ť'eiirrí šJ;*::i, na kier't! ;cnu" leuiové
závi'1ay ]tFíde}, závěs3r *;idi!c* a VZDr.}' póc]vozku a tři
ztlvěsy aadní'cást'i t,:-ui.'t. 7,*L:ní část- [,.1'.:i,i,. 1rIo negnÍ-
::'*o;e]-ntí kj'icv,j pJ-ocny je g!.'.oÍ'Ůi-j_l,* z t'],. -:.:véhc p}ec!:u"
V kr:bině kluaáku jscu u;:.i{i't..,jj:y;:l-ís'ur'rjq p:'D kontrolu
1.8tLtro Konstrukee piIotnih0 $f;eji:dia lriur:á;:u;e použití
záČo'rrj}ro padáku" Oněrnclo ser]*ť1ct a npčrke. ř]j"al'y pí1cta
jsou přestavitelné ain poii'oty. K.r:yt ka'oirly se otevírá
ocikIÉpěním d'o stpany Fl je .lprt1'Ťen z*lřín*nin i:.r'o i:0").:io*
vý odhnp"

tr . 03 O-e-q.glí_J} opqg

Ocasní plochy jspu v uspořtic,íní cic T, ee J.okovové
konstrukee r' samonogné, s kor"liíc1l-y potaženými plátnern.
nřiF:ojenÍ voctoro',':ré' oea$llÍ piochy rle r'rc.ltoiu k;Í1ovó
piocny-je prcvedetrir i.1av:rírn zúvěsen:' kt,erý eioužÍ
zárovert prD př.enos nonentu Ťízení v;Íškového kornidla
& pomocnýn předníml závóserr s výsuvným čepem.

1 r\l ňí-o^{.čalr|'í !\-Ld'JVil*

ňízení }.*lr.tzúkre sect,:ivd n ýš-zení 'yýši*ovóho kornic]la a
křidé]'ek, sr;š;'l.l4ho l<or'mj.c.ia & el'iácciní vyvá žení výško-
v'ó}ro kornid]-a, kterí je j::r$vcdeJi0 5:omncÍ tonzního č}e_
nu x/ okruhu:]'i:lerí tc}:trIo lcor::ic1] a. lriuč:iÍ ť'ízení je
prákov,é s oviácťlriíIů IilQchanicKd };rzdy kola podvozku.
iTořní ť'í-zen!- "]* ;ilynu}a s'[.iil.i"t c.lnd ov}edačen ve sto-
jerir"a pir"iet::'c;oor{ ,:eskJrl V 'Č{s"i'" 'q rrŤíčnťi Ťízení je
tái:].cvd' S;ušr:o''ré ř'Írep:Í '1,* aviácir:n; }eny.
0v1áod:nť jtri::thc přeď,]nÍlio] u. eŤvou t:oř*ních yypínaěů
v_]_eĎného ]_;et:a ;e tťihl.e:l']l u::i,*.t;:n;,';r rovněž na stojanu
pť'Ístrnjovó ciq*ky"
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vyvážení výškového kornid'la a brzdícíeh
mechanické 

' 
na levé straně a ov1ádání kola

na pravé sitraně pilotního prootofUo
1.05 Přistá'lacÍ zaŤízent

Přistávací zaŤízení tvoří hlavnígzádový podveŽek.
jednoko1ový, zcela zatahovací, je
vidlíci. a odpťužen pryžovýni ěIeny

na dvcu zadníeh zlamovacích gamosvorných vzpěrácho
v zaLaŽeeé poloze je šachta podvozku zcele zakryta
skIopnýní dvířky y obrysu trupu' Ko1o je opatřeno
nechanickou ěeiigiovou brzdou, ovládanou páěkou na
tídíeí páce'

tvoří neodoruŽené ko}ečIro e obručí
patřené kryteru.

1.06 výs-!g.gi
1.06']- Yětrání

Kabina kluzáku je vybavena ovladatelnou větra-
cí klapkou a posuvnýu' okénken v odklopnérn
krytu pilotního prostoru

]-.O5o2 PřÍetrojové vybavení
l{a pa]-ubní desce jsou nan'ontovárry přístroje
Pro kontro}u letu následujícÍeh lvppz pŤ{pgdngjejich ekvivalentýr schválené }eteckým úřáden;

Stq!9ardní v.ybavení
Rychloriěr do 2oo - 4oo kn/h LUN I10I 1

vý$*cněr
Váfi ometr
Vari ometr
Zatáěkoněr
K ornpas
Vypínač
Elektrieká
3I3 čstt 30,

5 n/s
30 m/s

e1ektrický

baterie suihá
4171

LUIS II2]- I
LUN 1141 1

ruN r-r47 I
LUN J..zll.tr 1

LtlN 122],-8 I
u45

+

+

ks
ke
ke
ke
ks
ka

lks

Lks
Ita přání,jgákgz4íka
Zástavba'vari ometru celkové
energie'lltrRs - 5O vso 10.830
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2^ Technícká data

2.01 Kříd1o
?ozpětí .......... . ... ... 1

. . a o . o . ... . . . o . a a aS

o........... l2r99 tz............ I2t00 n'Plocha
štíhlost ....... ........... Á ......... t..
Kořenová tětÍva ...........bo ...... o. o. o.
Koncová tětiva . . . . . . . . . . . .bL . o .. . . . . . . . .
Střední geometr.tětiva ....b.r11 .......o..
Útret nastnvení k podól"
OSe tfUpU .o.........................r...a
-š'p nábě:žné hrany . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Úrrel vzepětí .......l..... ! ..'|....l...
iíořenový pIof ÍI .... o.... " Fx 6L-L63
i'i'oncový profíI ...o....... Fx 60-126
Geometr. Zkrouaení lionc.
čágt1 ......... ...... .. ......... .... .... a a

"'iaX. Součinl'tel vztlalcu oo. Co roax .......
Sltlcn vztlaiiové čá.ry ....." d|GI ..........

' iieix. Souěln1teI momentu ... C*o ...... r...
2oo? i{řÍí],jilQ

P.o'pčtí ... O..o... o........
i)omřr:ná hloubka .. O.......O
Flocha . . r . . o . . . o . . . ! . . . . ..
l,iax" výchy ] ]<e nahoru .. . . ..

-.4OOIU .o.o....

?-.o3 rjrzrlící klapkf,
rlccha jedné horní . a... o.. Soirh ...... o..

dolní ........ Snttd .........
?;Q4 Vodorovn.é ocasní plochy ('v"B)

lf<ii..........
bIň ..........
S6 ... .. . r. r.
{ a.o.......

ď ..........

18r75
11075 m

0r43O n
01824 n

4ot;z'
oo

30

1r8o
Lr323
5 r5)7L / ma

-0r0879

2r9O n
o r25

-0y437 nz
-3oo
+I20

0rO8O n2
oro?o n2

Rozpětí ..............l..c" IVSP ......... 2r4B n^

Plocha f.............o.....'uáu ......... Lr3? m2

štirrlost .... o o..... o......",\ voP .. .. .... c 4Ó
zúžaní . . . . . . . . . . . . . . . . . . Ó . ilLvop . . . . . . . . .016
Kořenová tětíva .... o......boVOP o........ 0'691 n
I(oncová tětÍva .........t.. blVoP ....l.... 0'414 n
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ProfÍl vOP o...ol....... NÁcÁ
Porněrná htoubka v:Ířk.
kormÍdla ..t.........o o. Eu(
Plocha výšk.korrn. .. .... S,ffi
Výohylka výšk.korm.
nahofU ... o. r....... ..., dyy
dolů ... o.. o.... Ó... .. .. íW
Sklon vztlak.čáry Óo.''. évoP
Úhet Ragtavení voP k
podéLooB€ trupu . . . . . o .. . . . . . . . O . . . . . . . . .

2.a5 Svíslá ocagní olooha (SOP)

výška (od podéI.osy
truPu) ......c.......... lSOp

Kořenová těttva c....... lsop
I(oncová tětíva ...... .. lsopProťll ScP .........o... NÁcA
Poněrná hloubka
eměr. korrn1dla .... o.... EsK
Plocha směr. kotm. ... o. S..JK
Výchy lky směr. kor'B. . . . ď51J
Sklon vztlakovó čáry ... 

"soP
2.06 TTup

DéIka ..t9.o......o l.. co

šířra . . . ! . . . . . . .. ... .. o

výška ..o...o..'....o..
Průřez [}8Er o?..c.......

rrR
crR

hn
FnR

640og

Éaaa.aaaaaaa

aaaaaaaaaaac

aaaaaaaaaaaa

alaaaaaaaaaa

a.o.aaaaaaa

aaaaatoaaaa

aaaaaataaao

aoaaaaaaaaa

aaaaaaaaaaa

eaaaaaaaoat

a a aa a a a a a a a

641-o12

af.aaaaaaao

aaaaaaaaaaa

aaoaoOaaaaa

aaaaaaaaaaa

7lŤr o 
'... 

Ó a

aoaaaaaaaaa

aaaaaaaoaaa

aaaaaaaaaaa

or5
0r 384 rr2

-17 *::
+16 

o!

- 3)553L/rna

^o-t

1,148
I, ol
l,302
o )55
I,138
o 1626

D
2

m

m

m

o15
Or45 mz

+ 3oo-'t
2r9BoL/rad

7100 n
0160 n
o186 n
Or4O5 n2

I
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Provczní onezení
3l01 Onegení -r.ychlostJ /TAs/

'Max, přípuetná rychlost
Max. přípustná rychlost
v turbulencí
Max. rychlost pro
Max, ryehlost pro
navi jákem

3"02 Omezení hraotností
Maximální letová hmotnost MI"t
I[ax. hmotnost pilota +/

Min. hmotnost pilota +/
+/ včetně zádového padáku

3.o3 RoaPah cgntráŤí
Přední krajní poloha
t ě Žiště
Zadní krajní p loha
ttzrsté

t. j. 28. až
++/ Vzt'ažná rovina

k náběžné }:rahě
3"04 3Iovozní násobk

or23l m od vzlaŽné rovirry ++l

oe379 n cd vztaŽné rovirry ++l

46 % bslr
= svislá rovíne, teěná
kříd1a

! L5 m/s/
160 knlh rAs

25 0 l@/h rAs

L2;rýa

4ďs

eerovlek
vLek

2ro tu/h

160 h,/h
160 h,/h
L2O b/h

380n00 kg
1I0,0O kg
55100 kg

vnp

ve
VT

vw

Let v turbulenci /ponyv
do rychlosti

řt = +5 l5n = _3r5
Let v klidném ovzduší /poryv ! 7r, n/s/
do ryehlosti

r1 = +4 j6;
n = -2r8

3,O, Druh prpvozg
Kluzák VSO }0 je způsobilý k tetům podte pravidel''
VFR ve dne.
Lety v rnracích povoleny'

3'06 R.vchlost větru
Přípustná složka rychloeti větru
ve směru vzj-etu
Přípustná s]'ožka rych1osti větru
koIno na směr vzletu
víz. kapo 16.03 a 16.04 na stro 25
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raty

S '.iLtzi]len jtou. oo',rCIer5l tytl alr::obatj_ckó
pl::r:n ty :

or:trij,' ::,-:tlička (nritlIcn j],i]N. i.,oo)

pídy (tl;ax. po'l11ný sltLoy: a.,Oo )

s!l1uzy s n3,:ři''íi::iá:Í:o ir? výchy]-ky srrtir" knrníilla
sl't' cuilavai :ia*" áška

l;'.l-i;l sln é pi" cv t:c é :: Í v;Í'u-.r:" t e k z aká g án o ;

4. b. orostortr
'|,.ill;.(-', i.,','";:j':C, :":í:ení 1rřy:nj}ro p::ovedcnÍ s rukojetí je
onatt".eiia tř:nerter-'' s l'1škou hrzrry i;o]-g nocjvo z\itl. it l:orní
či(::tj_ -,Llllo,']eti ,.iře b':i; ncntovlí.no tLečít]io ktíčování
vyl;í1z;i!e.

- ijoÍníce gi;rřrové!'lo Ťí-ení !=e tlostavit <jo v}rodné polohy
c']Le veiiltolti li lcta otáčením ovIadaěo černé barrry
v lqv'j rlo].r'lí :' i:.tL ..tojanu cří,gtro;1ovó aEÉ6ý.
C,vIl'rcjaš je ozn::šen š_iítkeii.

- Ovlar].qč brzdících l:lErcli s r"li]r-ietí !p!lá barw
]{ii 1cl,',írl boIlu l-.ilotníLo crostorii. ot6ffiná a závřená
iloIoir.a je oznečeaa štítlly s n']pÍsy.

- -ťJ'1i.y1rté vtečn,íl:o lana 9 rulco,ietí ťl_!r!é barqy je umístěn
v- icv-í tiolní č:ínti sto,_'1anu..nÍícltro oes$Í áad _ovla-
Ó'e četll tolo|ry noilrríc c:::l'r. Ťi-zcní C je označen řtítkeur.
.,;íilil po11,iIníiro v,:vÁilení Íj Tu].ojetí zeLenó barrry je
na tevjrn bo]ttt liloi. proctoru Ďo,1 oíT6ŤlETer,1 t}'žd-. ltla-
pek...;'o1ohy -l'tčžliý na tr]-nvu't a nt,óžký na ocastt jsou
oánii'j e jiy řt ítlcy 'ltředrrí poloha vyvář;elií se nRltaví d]-o r'yslcy v kontrotnín
otvort.l na trÍ.hle v,a ovL:jdecí ruiko j etí.
l}áka ov lád ríní poclvoz,ltu s rltko j etí ěernó barv5l j e na
prnvón'noliu piiotního oroctorú. l'oTóTllTpodvoáeii wou-
rtrlt|'a tlpodvoze}t z,esunutl| jsou oznaěony ětítky.

- Ov]-ádač odhozu kr:/tu pilotního pi'ootoru 6 r.uko.'ietí
{_e4_veaé hervy je i]a pr'av*í straně pÍlotního prostoru,
frfrď-Fl?ou ovi'lřiríní nor]vozlcu a je označen iitítkern.

- o't r:v.í-rúní. krytLl pí]-ot. prost<lru po'1evó straně táhlen
s '"uIíčkou bíIr! barvy (eI';n. }loct).

ÍrliycL pohybu pro otevření, př_'1p. od},;oz j e
r:i,',r; ge"v9j]ft řípllat,ri.

\.

oznacen na

--'-i-é)



5. Přístroje
Ve etandardnín provedení

Varioroetr ! 5 n/s
Variometr l lo ď"
Rychloněr 2oo 40o knlh
Výškoněr l0 to
Zatáěkoněr elektr.
Kornpas

l1

jsou použity tyto přístroje:

LtJN

LT'N

LltN

LUN
LUN

LUN

I l4t l
114? 

I

llot +)l
1121 I

l2tl.l J
1221 - 8

Na palubní
desce

Zdroj oro eIektr. zat'áěkoměr - e}'ektr. baterie suchá
]1] ďsil r0 4171 je unístěna z boku stojanen pa}ubní
desky.
Spouštění elektr. zatáčkoměru vypínačen V 45 na palubní
desce.
V oříoadě montáže po}ského varÍometru ce}kové energie
WR^ -'5 D (ke kterénu přísluší kompenzátor I(VJEt - 2 a
vvřovnávací láhev 1'D[ 420 c ) není montován varíonetr
ž', m/s LIJN l14l . Montáž nusí být provedena dle výkresu
ěíglo VSO l0.830.
+) Značení rychloměru:

Tro - 25o krr./h červená radiální čára
letu
ž1utý

a
zeIcný

Ooatrnostní rozoah, t. j. n.ezí nex. rychlostí
v'turbulentnín ovzáuší (vg 1 60 knlh) a V''
oblouk.
Norruální rozsah, t. j . nezi pádov ou rychlo gtí
rychlostí letu í turĚulentníň ovzduší- (vB)
oblouk.

6. Vnější označení +)^
- Na levé poIovině dvířek podvozku: Pneu l80 -"kPa

- Odtokové hrar5r: výškového kornidla Ievého' pravého;
ba]'aně. křídélka }evého, pravého;
křídla lev{ho, pravého u koi'ene shora

nápísy "zDE NEILACIT".
Odtoková hrana směr. kormiqlla s obou strgn nápis

"ZDE NETLACIT". .

Levá a pravá strana trupu v nístě předního. závěau
Ýleě. }bna nápis "zDE PCDEPÉÍT".

- Trubiěka snínaěe celkového t}aku - ěervená barva.
- Ctvory snínačů stat. tlrrku - krouž}y d 15) ěervenou

barvou.



n?
_ štÍtek h:notnogt-í _ ne palubmÍ deRe@u

štíter rychlostí nsi pr,J.uabní dese e"

- Tebulka deviae í ma.q' kcnpesu - pilct. Dl..3s"ucr na pravé
s traně.

- VýrcbnÍ štít'ek pi}otní nnogrt,on \rpťa\řo vzÍj(xtJ.
Identifik. štítek píJ"ctní pnost'or \rÚravo vzr;ďu.

?. Eq-ntr9.lg_E-lgg zem
Dle l{ávodu k c;bgleazen kap. j - tsřed].etovÉr prohlí*ka(str. J ).

g.
Provádí píIot kluzáku ořed EqgÉ-yg ''.zletets
- Ustavení záeiové opěry.
- Nastoupení do kluzáku"
-'RučnÍ i'ízení rlo krajníeh pololt.
-.llastavení nožnie sněrového řízení.
- lNožní řÍzení do ba jníe h po1oh"
-.Zkouška funkce podélného vyvářertd do kra jních

po}o}t' nostavcnÍ do polohy dle apůee-.ilu va}et'a.
-. tsrzdíaí Elapk;l o'ievřÍt n& an:{" v.ríchylkre, el':vřÍta zajistit"
- Kontro1a zajištěnÍ ovlÁdeeí rukojeti potlvozku.
-- Seřízení a konlrola nu1ovýetr hainot. přístrojůo

kontro1a ehodu elekt"r. arltúčkoměrtl.
-.UpÍnae í pas;' uonl*ty a aojištř:ny, clotaženy.
- SeřízenÍ op5rky h}evy.
- ' Zavření e zgr jištění kryttr pilot"nítto prost,oru.
-.}iontrcl* _ťuakee vypínače l"lečn-;{ho }aRa.
- Zkouška spojení palutlní radíostaníc{"

9. Úkcn_r-pg r"air'q én{
Dle Nrivodul' k obsluz$l kap. 4 - PnelPrlíďka po ukončeníprovoau (str. 4 5't:
Kroně toho odstranít nečístoty s poyrehu kltlzáku, pilot-nÍho prostoru, šachet podvozkú a LÉáového kolečká.
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}Q" !ctovó. Y}qn'cnoc!Í
LO "o 

I vI-i: !'! lo.sll . p:lit -Yz Iet tt v ee.Tovl.eku

I,l-:i z/'r.).?'r'jllín ooltojÍ l;lr'zíil:u "ie v'(]:'1ec'i cl,:i,reir..
án[,,uou í pťo .,i roiý_''"íó posti''y..;lobrý- a. LrmožňuJe
aóřon. Lou hontro Lu proctorLl ve ;;rnřru vzLetu.
ř- p'u,'i vÍzL roz jezdu je' nui:Lo t lařďlrím uv.!c't k1uzák
d'o'-notohy na'.oIó .rorlvózkutr- a]ry p€dochí_ze\c vIivem
rázů o'l Ilercv:ortí vŽletovó plocl'y -l;' t:adniirnlíu:u
Áarn:íhírní z,:dní či'(r'ti + ruplt a oqerjních r19ch _q aby
t;T;;-;a*i-írní r;íř'e vy[iřlita uičínnoet křtdélek.

",i:ltš (}.rnot nost piIota
ení do oo1c!ry l'na lrclo|t
ieřr:í f í'zL tozJezdut.

|'"Í"fiÍ-i:"'po]:loe 
níkem bez

'ťede ilol.,clc::ík t:říd1c
na závčtrn'j straně (lnrlř. vítr z Ievé strany,
ngrlocití}i 11 :'illav:!{to řídIa ).
tÍči:llol,-t t.6.1.i;l|i|@L pro uljri:ení ..::.]irur a příčné
noIo}rtt je ve]-inl. c]obré í ::jj. box..ín vi'tru. (cIe
T, o/O' r'iLa bor]ní lI-liiry vi.'brLl lilítx. 4 m/s)"
].llnclruije,:ai t],'cilIl.,Ll'i; cL.i5lr-rtiíní je Ťc kn/h. Do okanži-
ku" or]lioutóní vlečniji:o Ictourrt' Se provecie upřesnění
lloIr!,y iol|'íIl., Íiio v.yv''iieirí.
z]anunutí'lcrivri.l]:ul 5e rJoporučuje oyoviírit v příraóur
Lett.r lo url'hr''lLeirí -,'eií.'j- u stoupání vIeF-u a vyváž,aní
l::l r-:zá]cu.
'i.!','l'zí,j: je Lcz:tečni. 'Ťi.clít eLn'|, a v-rvaž1t eln": v ce-
I;j;; t,ozi.ig].Li.i'c]-I':sltí atž c]o'/.'., {16o km/h) ve v;":och
polchíci-: v'.1.ii vIcš:: íl.'l't LetounĎ a to nad Í ood
vrtuIov-ír, vírenl. pói :lrill'':tu vrtuloví"rn víren je ř1-
c]iteltrost l:oIen viec!:' Lří os ll1uzáliu nornální.
v ;rří;:adil }:i-r]:l':.1r;r'j 1'ur'uuIenc€ ol'zduší ge colorlrču-
; e' vo Iít 'E.,,C}r lcllt vlellu I2O icm/h.

í:,:}g1 ].lt-lzii]ru v eešovIc]lu er v režl:ru ltoupání ve
vIelcur a trlíročr:io;t n6 teci:nilcut'-ilctáře se v pod-
stntč: netilí oc i'llr'z:ihu L 1] v o'nsazení dvěna oso-
borllí.
V o'!.ípadě iiiie-rIe]:u i::o -|o'rov:Írn Ietounen na větňí
Yzil,'Iet:,ol't doch:|zí v tLrrbu.Ientnír:r ovztiuší k prově-
ňov''ní vlečn j]ro'Iana. ]' .ie]:o''nr,ppg1í te ni.tn{ po,:'Žít
oř.íl čřenlí (:lr_.Ié) v';ci:ryllcy br:lcících klapbk, které
Lz,e a:t' do . 6 riovrle:i;í Í..'ci lcsti v aeÉvlefu bez-
oečně v-rlsttnout'ce:; v;-/D'. I':řg"16 zvLá:ítní námehy.
V silně trtljru1cittnín ov:ll:uř;í ise' doporuěuJe sníž1t
r.yci',1lst Ietu .re v].el.'u n& cca' I30 kďtr' kdy udržení
rii:'lnu b'ího 1ilna irečÍní zvláštný po |.íže a plLotáÚ
lrluzáku. ;ie '."íjel:nčjší. \
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1[ .C ? '!L::s;t ro rlt i nři vz let u navi j :ikcir

-rTo 'roLcliLt :i..r

eéÍ píi vzlglgi
rčIhlí pílot (rro lis) - 2. z.ou'reli |'ttlžllý na hlevu|',

- LcnklÍ nj.Lot (55 kg) - 3. zotrhek |'tšiil..ý na hlavut'.
l:'lrIec'lní plz

- ':č.ž.k:Í n1lct - l,třeclní poloha a:i; r,ríynč oř1taženo
-i.,clllcrÍ :r_i_Iot - l]ti.:ední no Lo]rn 

"
T pr'vi:í frl1'i eno zríáo-
vó.l:olečl;o, . až, c]o
10c )Inc lto.i e, ei'ny
nec]oc]r,ízclo },r iiciirlotlc:]i:iu tí pýéa
přecl:oc'ell crr :l'touiiríní *
\'r-i1ínariě ct}cdiií i^,j pi1cdní l,oIciiy těř,j.řtš (těžší
pi1ot [;O až LtC iig) :''!, l:Il z;,li v oÍc:n'řiku u"ěaáňí-do po}rybu nnahu přel:I:ipi't sel |}i' p 'j,iňr Coř. Lze-čánteě-
ně upravít pLnýn pŤitiicnínl řítlící ólílry.

zíl

n1

-' -^ - ,a_ -- !-

-- íIl;a vIeč:l i}:o 1i-.lrn r.':j.n" ]0 ílo

:Leč:5 I:llo ';'ul;í h1:1 o):ltřcno 'i;crnečnos:tní 'Lr}rací
l r..:1:';llou, c'iii.li:i]Eov.not] na oe vi:ost 5 000 l! (běž-
f,č, ̂ :u',í_ve:: í u ./..-'i ' vL-,i:::::];lL]). ']'ol:cc ]_nlra g po-
-. ratl:ou :lull,í b-i'u- vilriy Ll vIcřl:'i]-lo 1e'boLinu.

-,lípedš no1'll*sut llřítl1a a r"i ci:;;'eení o Íct_ll
r j-Iot vy:írrá. c g 3llř llo''l ]-i,če ncu řícjící náltou
v1ičl; í a:j (-'lo .''l-liavcl:í l;:1.l,zeíllu. T?-:|,Iedcril k po1oze
l:ola pocvc:,l:L, l;íi^:.lř v t-")1i:tí (i'"i nřeclní lcrajní
-:oIczc ti:ř;iiitil) i:'cl-í irei:crpeří iroš];ození lr]"užáku.
]:".esto :le nL,l'|nó p)' cri onr:liovet:'ín vz]_etera l:;:ov<íst
l:oj:Iílll.:t-t ('l;rr_r'l před l'.o1eil pocivolrliL:, ?,? ocitok.
]lrelroLt l,:''íc'!el, v 1-rro;:torLt )l1'Iav'í nlocil:ý, llřídta
rJ ol:]_'i:tÍ l';oj:cn^" 'eberr rior.ilíliotíc]:t ,::líl'i:evců -
b e :l ri e, .c:: i: 1ž e :i ]iř j- c-i j .,. .'.li ) .

"'l'cli]ioř je u tohoio typtr ],ilu.zlí]tu veI]c.í nebczpečÍ
rc]'l:o ze ní .ocj'Vorl;ul, ;]c be z1lrrljrlínečjt:č 3utn,í přesné
3rrlní novÍrinor'ití íř.ccli elrržcb, :injiřřujících
l:avi j í,.lro.., Í provoz !
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Přl event uáInínr překlcpgní se pŤíň a pilední číst
trupu dostane pod' úroveň napnuté vídlÍce v}Ečnáho
Lana.
Přektopení no p1íě není důvod Ir přeruř: ení vzletu,
v okanžlku rozjezdu aauJne klLrzák nornráIní Ietovóu
po loh u.

l(Iuzák ge dIe hmotnosti ptlota odpoutá při r-'chlost1
65 aŽ 7o krn/h a pŤechází pozvolna do stounavého letu bez
z_ásahů'do Iízení-. Y oř'ípadě veInl lehkóho-pilota je

írnit lelrlrýrn t 1ač enín.
(ve výĚce ltolem I00 m)
,^ na 85 ař' too lcnr/h.
(1 a

Směr letu Lze kontrolcvet veirnL dobrýrn bočním výhIe-
cl em.

K] uzák j e běhern c e lóho vz ]-et u navÍ j ákeq norrrí lně
řidíte1ňý a vyvařite]-ný ař, do nixírráIní niípustné
ryclllost1 plo vzlet naviJá!'_em 1rr,, = L20 lcm/h, vliv
bócYního vňtru Lza be: pečnč eIi' l'novat olrodn'Íu způoo-
ben, jr-lco u j1ných typů ktuzáků (r., L3, VT 16, W 116).
Zasunlrtí leole podvozktr prcvóst po první zttáč,ce a
kontroIe vypnutí v1eěnóho }.gna.

Pokut] je předpokLad provírl.ění k.yítko,]obých Letů
po okrúhu- (nácvÍk startů a přístání), doporučuje
ie podvo zek nezasunbvat.

POZOR I

-

- Zákaz vleku n'vljákem za přední gávčs.

- lana vldl1ce vlcěnóho lana nlusí b'Ít opatřena
oclryqnnýni hadiceml ař, po lllíěe zóvčsí]r vč . zé.plotů.

- lrleěnó J"ano nugí b:Ít opatřeno bezpeěnostní trha-
aí po j lstleoun dímenzovanou na pevnost 5000 1l.

Po lražt]óm překlopení kluzá|pu je nutno z předního
vypínače oáíltranít neěistoty (tráva, hlína ).

'1o-o3 VIastnogt1 v ces';cvním Letu
Kluuák je podéIně vyYažttelný v oeIóm rozsahu po-
volených rych1ostí. Úělnnost vřech kormíde1 je dosta-
tečná, tížÍvost přÍ použLtí hrzdících klapek AaZÍLa-
telná.
výhled z pilotního prostoru je dobrý.
Doporuěená ryctrIogt v krouření je 75 ař, 85 kro/h dle
letové hmotnost1 kluzáku.' Kluzák udržuJe při kroužení zvolený nákIon a
rychIost s m1nÍm'iIními zásahy do Ťízení.
Příěná obratriost ooa 415 9c

t
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10.04

10.05 VIaetnost1 oř'i přet ažení

Přední oloha těžířtó 28 SA

Uvedení -

za letu V t. Z!l opatrnostním rozgahu r]Íchlgatí
(řlutÍ obIouk na rychloněru)' t. J. 160 až;5o kn/b'
ooužívat lnaxc
tyto výchyLky
dóoházelo k nadrrěrnému naurábání óraku a okruhů
í{.zení. Výsouvání brzd. klapek provádět zvolna a
plynule, pokud Je ryo.hlost vyšší' snížLt ji před
zasouváním na I90 km/h"

Bezprostřeťlně před r1osažením nádov'í rycirIost1 v pří-
nén'Ietu, t. j. při 6c - 68 tn/tr (r]}-e-hmotnostt
kluzáku)-dochází k lehkérnu tř'esení oe1'!ho draku.

lÍírnýn povoIením ř
do nornálního klouzavéh
zttáty rych}ostí jsou v
Eluzák nemá snahu podat
úplné ztráté ryc]l1ósti
Kiuzák třese, zv'íší se
všeoh korrnirjel 1 v tornt
v případě zitáty rycirlc:ti py..i kr'ou:iení Je varovríní
méirě výraznó, sóučásně <:ociiáaí k polclesu" p'Ťeání
ěáet1 trupu a k okarořltjmu z-l:Ííení rychIost1 letu
8 nÍn. ztyitou v'?šky. illuzáV anl v tomto pí'ípadě
nejeví snahu přec7"ázel, do vlívrtky, běhenr zt\il|y
rych!ostí jsou vřrcřina liornir]1a dortatečně účinná
a je j lch vEasn'igl použitín Lze okanržitě upravít le-
tový režlrn.

10.06 Vlaglnosti ve vlívrtce
Chování kluzáku VSO Io ve vývrtce je v hlavní míře
záv1slé na poloze těžrřtě a letov{ i:nctnosti.
K gamovoLnérnu přqcbodu do vývrtky nedochází v žáctnón
letovém teŽImu, úuyslné uvedení do vývltky Je obtížné,
zvLáitě př! přední poloze těž1štř kluzáku.
Pr'otože je úmyslné provádění ^vývrtek zakázánor FoDi-
Éú1e se ěhování llluzáku ve rr1íy3{g6 tak' jak býló
gvěřeno př'i Ietov;Ích zkoušlrách"
DáIe bude popsáno uvedení, cha::akter a vybrríní vývrtky
v krajních př:ípustných polohách těžÍště k1uzá]tu.

EZ



Průběb

Vj'brání -

$r_ Ll

Uvedení - Shorjnó s poilísen uvede.í io v':vrtlql přl
přední krajní po10ze těž1ště.

Průběh - Velml záLeží na způsobu uvedení do vývrtky.
V některýckr přípačlech r iž po první
otoěce vývrtky kluzák sá.c, vybíbá.
v průběhu otáčení ve v ívrtce kolen
svis1é osv^se rnění coiáln:Í sklcn
(60 až 8o_o) tluzát<u - ňk'Íván. První
otáčky así 4s , dalšíc}r asL 3r5 Sr
Ztráta viíšky na I ot. kcle= 100 m.
Po provedení 2 až 4 oioěek Lluzák
bez' zásahu pilota vyb íbá. -e.ychIost
140 - u0 kn/h' násobek n = 3l5 až 4r5.

Vybrání - Shodné s popÍsem.vybrání při př9dní" krajní poioze těžiště oouze s tím roz-
ťtítén. že se neoatrně více rovolí ří_
dící óata (na kónci ř'íd. cá.:ry do 2 on).
Podle-tohor V€ !''teré !ázL otočky Plo-
váťlíme vybrání (vzbleden ke zněně
podó!.ného skLonu v pr'3bšhu otoěky)'
óojde k z,agtavení ihned aŽ Ee-zpožděním
az 3/4 otočky. výběh 9i'i lTchlosti
12o _ 160 !:rn,/h, nísotek- n . 4 až 4,-5.

Jako vývrtkut.

PozoBt v případě
ného letu
dosáhnout

velkého potIečení
E velkýn nársstem
vyšší hodnoty, jak

př1chází kluzák do str-
r'ychlost1' která urůže
200 ktr/bt

Závět
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Io.o7
Pod';o zek ie nLltBo v}'suilout pI:i i>:'clvítiřní hrlrb:ího
rozpo jtu ňn c.:' j_'.t ání, t " i " před třet í zt:''t'í,'-l:ou
o_-"Í Ietu po o1"_ruhu"
i'lltr Líže'ií nil .']]ilt;llní se l.'-'o'"''iaí ryclr1cl:i:í
IO kl/y, v pi'Í,rr.rcj'.l tL:rblri ::Ť,Ího ov'nritl:i:í, ':gil;;
ni}bo vřt šíiio aneči.řtšní trovrc!ru k1u.zá.]tu i'iv':}: jl-
i erne fychlo;,it na 90 }lrn/h. iior"poěet Lze il-ř'erili t
iíodtotóěnř; útij_ ̂ :r.íilil brz.l:lcín,1 k1a pkrn1 (kloucgvost

1r a ryc]_i1ostÍ i}' l'_ny'tl
,,;vi,' { l:!es,r,ei -r"'ci' losti
nuttio nnni lL:.'"lirptjioh ol'i-vi.: :i se : L ztik

x. 1e t ov ri !unr; i :re ct I .
c,]y je kolen 65 až 70 km/h.i n:-:vyiti:otit ne vě:ti:í gí1u

l!]:, c -lte.:9nÍr, Což i e z:'i.ť; Ůi'lill1r) torzrrí:ii r; Ii::ilr]1l1 nod áI-
;t ihc v v'..ci'"j:.o
.'í _- j: Lzl zlt::.,tit p9l.l.': j.t 'ir ] :'liď.:,', r)ir:c lir}r Ýn aa-
:tiveníin iiř l':ebradit, ?'."j l",:il.;i1lo ]i ni1ei:]'rlenÍ
] Ir lál:u na ]';1elr zvL!",i.y :'i ohsalt'n:1 t; ř!:ť*ni nL-
1'ltein. l'o ee-'l.out óchul v'íLi]'_''t '-1c rlrží ř'_l1i1ící niíl''n
v ; :ie ieaé lc Loze ''o]:uc l-oj11e 7,;l8]iého}(oli''' ll ':v.lrl:i k zech-veení kříd1n
c ťilr, a c, í]!ení kluzállu (t. 7v. hociiry ), not lačímo
]ídící rr:iku n vyč!:ár'. r)c zi.;stavení (pop:'iíIIo ťoV-
ni:l: v ). i' ',. 10 ) .

ile gvi tř;ení -klesací rye:ilost1 plo urpřesnřní rozpořtu
Izc.oužít ričínný skluz. Př1 skluzu s r].nou víe}:r:l-
liou r:ciiního Ť.ízení dochází v krajních polohách
k l,everzgc1 síIy do l)ožního ř:ízení (snčr. korrníri1o
se ''n-":ísívá|l ). Tato reverzace j e tak nepetrná' ře
ookucl nÍ.lot v tonto letovcím reři: u ne od lehěí ňožní
iízel:í', tak si }to 8n! neoovšílrne. Pokti'] i,,'lu přl
sllluzu v.:3unuty b.r:n'íeí k1anky, dcchiní k třeáení
trtrpu '':].ltzáku, což je, způsoileno vybl'čenou vírovou
stopou z3 brzc'!n k1a2karnÍ, k1;cr:á zesahtti e ccesní
P lochY.

l-'i)zu:l !

IPOZ0lt1iř lÍ;
zvyšovóaí rvchloctlo

Přesto, že tento jev neovlivňuje řicite1tio,_'t kIuzáku,
dlnc:'uóuJe ge coužívat sk1uz .ien v ner.iyhttutc1ných
přl'pad,:oh ořl:ngx. L/7 pLnó v'Íchylky gillcYf._ ltoIrrrtťlIa.
Při ; e+:u ve s}t].uzu nui;no redttkovat nodiíIrr'í s}{lon
kIuzáku cř'ír c:řenýrn dot aŽením, aby nbdoehrízelo ke

i'oktid se jr1tlzlák po tioie:du oř'eirIopí na
s*trví Í Dc ún1niín zi.;teve::í, je' ntrt no
*ích nas:i a o<lk1ooení kr'-lt u nÍ1ctrrílr':
povat n ol'lehčením přecl:í ť:;ntÍ trupu
čist trupusooaanírni ploclranl k '-.erní.o

Í.;oÍcÍ í] v t 'íto o_L<rge
Do Í\GvoLerrí tlnína-

prrrntorLr onr.,'brnl vyst u-
zvc Lna s nur:t Ít zrt<lní
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11.

].Ž.
Í_] r:,i1ÍilI';i'jl,u'i;ím L" porae.rně v;;*c!c{ letová hpgtnost1 kIu-

v'!'1i:::.1 llrLhu rro:'oFtu a F

.ta2
.!,r1t;r D:,]-sT.tl1 voIÍt pokud možno vždy 9roti větru.
Tlcvl].it cvažující se plochy (přistání t8e svahun).
,?*šlivou a po::ornou pilot'áží ve tázt cřistání do-
c iLit i],clecr:utí n$ oádové rycblostt 'na dva bod.yn
a tc j r'l: s podvoz}lerr V.',lSLlrtDt'"'Elr tak 1 zaEunutýE.

roi,vozku

, než P*! cřlstání na kolo
Li € snl'rer, větru., Jakožo. 

n:'ovede tak, Že se
(přec oG6So lloohanl) do
cv]_adačen v o1lot nrostoru

eonut.r? trr:p sě oo1oží

?odIe odha,Jnuté únosnostL půdy a uřčeaí vÝšky porogtu
ge oilot rczlrodne s zda prov de přistání,
- s výsunutýTB kolero nodvozku, nebo

se zEsunut.ýrm ko1ern poclvozku.

en

Louky, Jetel, voJtšškal o!íIí' strn1ště a pod. do výšku
noroitu nt'aÍ" 50 CEr povroh neroznoklý.

ken
'tlrrě rozinoklé nIochy, vyaokÝ porost nad 50 CDl
zoraná a uviáčená pole, vodní plochy a podo
','ysunutí podvozkováho kola se provede ťlle kap. I1

zn,t't il? ze:l.

6e nesní zve<iírt ,:a k:1ídla l

*t.
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13.

Přcťlpoi(!'aden Iltání v mracích je;
- Splnění kvaIlťikainích oodmínek pTo bento ;ruh létání3
- P6Iublrí deska je oija?, e,n8 vš''rn! ii:ť:i: 

]i ''se,.l;ínnl rr)1ígf,_y9Jl,
t ' . J . l.]ýChlomčrem' yril1;;q6$3,.'';1, va::': i-,_".:l:tsv t 30 rn/s
:r E"5 ďs, elektr n z?táčkoněrem, irrí':i:a kqmpasem a. ěorstvýn zdrojen eiektr" encr,4Í_;: f.lťl'-i zEltáč1í9roř:ri

- Vyzkoušená f unkce e j.gktr n zaž,rčkouěru3

- Dok_rna1é oboustra ^tré radiové spojení e řídíoírr letového
provo zu t

- Dodržování norrnd3.ního rozsahu ryohlostí, t " J " do
160 icm/h ( ze }ený ob lo uk nts st upnic1 :lyc h lorněru ) 3

- Dod:lžovríní směrnÍ"e a metodiky pro látánÍ v nracích'
pIatntÍch u užíqate3"e.

Techní$a.pilotáže je ehodná.s jÍ5rTP1 tyPy ktuzáků,
upozorlluje se nouie tl€t větší rozbíhavoB!, proto Je
ni:nístě iv''šená pozornost přt letu v oblastj. rychloetí'
btížícícir se maxq rlclvolenó rychlo;ti pťo let v turbu-
lencl, t. ... t60 trmlho ,

14 . Akrob at ic k é .obr'-a$
obraty r

í'.i:oupavá natá.é]ca

Dopor.irřanií, "rs-r''i|"it:trÍ r]'c;:lr:gt pro oetrou getáčku ijQ k&/hgkltrz 85 ař' 90 kďh
stoup o zato Bexp 160 kn/h

15.
v ořícec]ě nouzového nuc'en {ho opuětění klr:záktr 6e nostupu-
Je následovněg
- Levou rukotl uclropíme kuI1čku zámktt krytu pÍloto progtoru

(bílé banvy) a DIaVOtl * ::ukcjeŤ páěky odřrozu krytu (ěerve-
nó bgrY}'}l
Sktoníme co ne";více hIavul abý nedoĚIo přl" odlétnutí
krytu ke 7y6r1i.ní ob1Íčeje'
Sorrěagn.ýn '1ol:;ybenn obou rr:kcu k sobě (ve smě::u ňrpok}
odthodíríe kryt p1j"ot u Pfogtoru.
Vytáhrreme r'a}išřovaeí sponu upínaoích oasů.
Jpustínre k].ur,álr' přes Levý E€bo olavý bok nÍlotn.{ho proetoru.

0.gtrií
l'írj n
i'l: i u z::

_ -_ ;- !. /.r1 *'lJC1 ý uřsé

ooi.í ]-n'vn
s li:'1: lonem lIÍ:x. 60o

s': ]-,;, n€Ír1 Í]1'':j -. Go oPo vo ] ené
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$EPoUŽÍTo zÁt'ůlrtiÉ.
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NEPoUŽITo zÁmĚiinvĚ.
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16.

t6.ot Poloha téžtětě

ilsr50

- 46%gar

\-

ple&t - 2c toar

hmtnost Pbto Lt

16.o2 Polobová ooragg rycL:Icn'ůrného systénu

rAs 80 roo 120 1,40 r.60 180 2O0 
" 

22O
I

240 i 260

cAs 81 100,5 120 L3g r5 L1g,5 179 199 I 219
I

?38,51 2rA

,q

IÁs ; Tndikovaná,rychlost ]-etu. čtení u\azatele pit,ot-statické
ryeh1on'iěrné šouotavy'. jak je zab:rccvána v 'krtržáxú'-ópřá:
vené o přís.tr_oj_ovou .chybu, avšak bez o|ravJý r..'ilirlóutji:nésoustavy /pol-ohové/.

cAs - Kalibrovaná rychlost ]-etu. ČtenÍ ukezatele l iict sta_tické rycl:Ioněrné^ scustavy' oJ].:.avené c přÍsi?;rvcu chy-.bu a o chybu rychlouěrné sóustavy /poLohovo.l/i
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D7. DoplněF ěo,-.L - ModifiFae_? VSO 10 C

Aby kluzák VSO 10 sp1ňoval stavabní předpis.y pro klu-
bovou kategorii' byl základní typ nodifikován- a oZ[a_
ěen VSO 10 c /CLub/,
Úprava spoěívá v použití nezasouvacího odpruženého
hlavního podvozkového kola, opatřeného neónínatelnýn
letrinátovým kryten"

17.0I Z hlediska Ietových vlastností e provozních
. one4ení nedochází k žádnýro změnán aní odc}rylkán

od udejů, obsažených v Letové příruěce klužáku
vso loo

upozorňuje na nepatrné
e VSo l@ dle uvedeného

L7,a2 Z hlediska výkonů ge
ahoršení v porovnáoí
přehledu:

MaxináIní klouzavost
při rychlosti
MinináIní klesánf
při ryehlosti

Kle sání
při rychlostí
Klesání
při ryehlost!
Klesánf
při rychlosti

>34
90 knlh IAS

O 76,ft a/ s,

73 knlh rAS

op85 m/a
100 kn/h rAs

I,16, n,/s.
L20 w/h rAs'

2,10 ny's
r50 knlh rAS

17.0'3 Z hIediska provozního se upozorňuje na
ní- peělivého výběru pIoeh pro prištání
volit. Ploc!y-9 pevnýro povrchen' výška
nůže být až J0 cm.

provádě-
v terénu1

porostu

I
ú

i

I


