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VE&eobecnte

Tato Letovd pfirutks a Navod k obsluze a GdrZzbé se vydavd
pro pouzit{ u kluzékd VT 16 a VT 116 s obnovenau letovou zplsobi-
losti ve smyslu Zdvaznéhao bulletinu &. 15/VT16 a €. 15/VTlle
z listopadu 1993.
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Ovod

Kluzdky VT-16 Orlik a VT 116 Orlik 2 jsou historicka le-
tadla a vyZaduji pfil udrzb&, obsluze a pilotdzi zkuSenosti
a maximdlni zodpovédnost.

Z hlediska sprdvného vyu?iti kluzdkG v provozu a zdraven

zajisténi co nejvétsi Zivotnosti je nutné, aby provozova-
tel zaru€il, Ze osoby, pPfichdzejici do styku s témito kluzd-
ky v provozu, byly fadné sezndmeny s obsahem této pfirudky.
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1.

Technicky popis

Kluzdky VT-16 0Orlik a VT-116 Orlik 2 jJsou jJjednomistné
samonosné hornoplo3dniky s uzavfenou kabinou, celodfevéné
konstrukce.

Konstrukce kluzdkd je celodfevénd, pokryta preklizkou,
vyztuZzena pénénym polystyrenem, kliZena syntetickym klihem
"UMACOL B". Klih tvofi soucasneé i vnitfni konzervafni ochra-
nu proti vlhkosti.

Pti konstrukci kluzdkd bylo pamatovdno na snadnou a lev-
nou vyrobitelnost a opravitelnost, na snadnou obsluhu, ne-
ndrocnou pilotdZ?, montdZ a demontdz.

Kiidlo

Kridlo je samonosné, uprostfed déléné, lichobé&inikového
pldorysu. Je vyrobeno z borového a bukového dfeva, potaZené
diagondlni leteckou pfekliZkou a kliZeno a konzervovdno kli-
hem "UMACOL B".

Mosnik kiidla je skifnovy, sloZeny z bukovych pdsnic
/TBu 20/, stojin a rozpérek. Zebra jsou pifihradovd. Mezi nim
je nakliZena pénovd, porovita hmota /pénény polystyren/ jako
podklad pro potahy kfidel. Cely blok kfidla, tvarovany za-
brusovdnim podle obrysu Zeber, je pokryt diagondlni leteckou
prekliZkou. Povrch kiidls je tmelen a lakovdn.

Spojovaci kovdni levé a pravé poloviny kfidla jsou ocelo-
vd, spojend s pasy nosniku Srouby. 0Obé& poloviny kfidel jsou
v ose letadla spojeny dvéma vodorovng umist&nymi vdlcovymi
tepy. Proti vysunuti jsou &epy zajiStény Jedinou spoleg&nou
sponou. S5 trupem jsou kiidla automaticky spojena miskovymi
zdvésy v ndbéiné a odtokové ¢dsti prvniho Zebra kifidla, do
kterych se zasunuji kulové Cepy, pevné spojeneé s trupem.

Ktfidélka jsou nedélend, staticky cdstecné vyvdZend, upev-
néna ve ctyfech zavésech. Jsou potaZena pldatnem.

Vzdusneé brzdy typu DFS jsou kovoveé, umisténé ve vyfezu

za nosnikem kifidla.
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Trup

Trup jJe poloskofepinové konstrukce, sestdvajici ze
¢tyr podélnikd, potahl, pfepdzek a vnitfni konstrukce.
Je vyroben z borovicovych lati a letecké prekliZky.

Pfedni ¢dst obsahuje pilotni kabinu s odsouvacim
okénkem na levé strané a vétracim zafizenim v pfedni
cdsti. Dale je zde vlegné zafizeni /pouze pro vzlet aero-
vlekem/, sedadlo pilota a pfistdvaci kolo. Pilotni pro-
stor je kryt pfekrytem z organickeého skla, odkldpgji-
cim se na pravou stranu. Pfedni €4st trupu md ovdlny pra-
rez.

Na pfepdikdch €. B a 10 jsou uchyceny zavésy kiidel.

Pevné pfistdvaci kolo o rozmé&rech 350 x 135 mm s &e-
listovou brzdou mezi nosniky pilotniho sedadla.

Zadni €dst trupu je Cockovitého /VT16/ nebo ovdlné-
ho /VT116/ priafezu. Na pfepdZce ¢. 23 je na zivésech
upevnéno loZe nedélené vodorovné ocasni plochy.

Kylovd plocha je pevng spojena 5 trupem.

Ostruha je jasanova, odpruZena gumovym blokem.

Ocasni plechy :

Nedélend vodorovnd ocasni plocha obdélnikového pado-
rysu Je Jednonosnikové konstrukce. Néb&ind cdst pfed
nosnikem je vyplnéna pé&nénym polystyrenem a potaZena pfe-
kliZkou. Odtokovd cdst je potaZena pldtnem. Vodorovna
ocasni plocha je opatfena automaticky se vychylujicimi
ploikami, které slouZi pro zvétsSeni sil do Fizeni a sou-
tasné jako vyvdZzeni kluzdku. Vodorovnd ocasni plocha se
upevnuje pomoci dvou /VT16/ nebo t&fi /VI1lé6/ kridlovych
matic na zvlastni vykyvné loZe spojené s trupem a PFize-
nim. Matice se zajistuji vdzacim drétem.

Smérové kormidlo je obvyklé konstrukce, potaZeno pldat-

nem. Je spojeno s kylovou plochou dvéma Gepy.
Rizeni :
Rizeni je pfevad#né tahly, jedind u smérového kormidla

Je pouzito ocelovych lan.
Ruéni fizeni je pdkové, bEZného typu.
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NoZni fizeni je podle velikosti pilota stavitelné na zemi
do tfi poloh.

Ovladani vypinafe vleéného lana je vlevo na pfistraojové
desce.

Ovlddaci tdhlo brzdicich klapek, jakoZ i pdka vyvazeni
kluzdku jsou umistény po levé ruce pilota.

Ovldddni brzdy podvozkového kola je péckou motocyklového
typu na fidici pdce kluzdku.

Hlavni technickd data

Rozméry : VT 16 VT 116

16,00
7,45 7,55
1,60 1,68
2 12,80
20

Rozpéti

Délka

Vyska

Plocha kiidla
Stihlost

a8 =2 & 8

Hmotnosti -

Prazdny kluzdk kg max. 245%5.-

Max. letovd hmotnost kg 345,

Téiky pilot /vE. paddku/ ko 100, -

Lehky pilot dle ddaje na stitku
hmotnosti

Max. hmotnost zavazadel

Vv Zavaz. prostoru kg =
Max. hmotnost dovdZeni

lehkého pilota na sedacce

/ZB €. 7/VT16 a &. 10/VT116/ kg 15,-
Vykony :

Klouzavost 1 32 R
pfi rychlosti km/h 74 15
Min. klesaci rychlost m/s 0,56 0,60
pti dopfedné rychlosti km/h 62,5 67
Pddovd rychlost /pfi 320 kg/ " 62 65

Max. pfipustnd rychlost " 150
Max. rychlost v turbul.
ovzdu3i a v aerovleku & 120
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Pozn.: VSechny rychlosti uvedené v letové pfirucéce jsou
indikované rychlosti letu /IAS/.

Ostatni :
Povol. rozsah polohy téziste % bSAT 26 az 48
Tlak v pneu podvozku kPa 180+lD

Vychylky kormidel

o
Vodorovna ocas. plocha doll Fy119% 9.5 +9utﬂ,50
0
nahoru e -18°%9,°
/vzhledem k zdkladni roviné trupu/ 5
Kiidélka dolo a359°%
0
nahoru -330d2
/vzhledem k tétivé profilu kfidla/
Smérové kormidlo vlevo 30°
vpravo 30°

/vzhledem k podélné ose kluzdku/

Vybaveni

Piistrojovd deska musi mit toto minimdlni osazeni /LB/0O,
kap. 6.2/

Rychlemér LUN 1106.05 0 + 150 km/h

VySkomeér

Variometr

Mag. kKompas

/PEitny sklonamér/

Upinaci pasy 4-bodové schvdleného typu

Paddk zddovy schvdlengho typu

Za opéradlem pilotni sedacky je prostor pro barograf a
zavazadla do hmotnosti 5 kg, nesmi byt ale pfekrocena
max. ptipustnd hmotnost kluzdku.

PEisluSenstvi

Polstaf pilotni sedacky Povlak krytu pilot. prostoru
Lékdrnicka Kryt snimace celk. tlaku
Nosna tyé /VT16/ nebo nosny popruh /VT116/.

Pozn. : Montdz kfidel a vodorovné ocasni plochy lze pro-
vést bez ndfadi, proto neni doddvéno.
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.6 Pilotnf prostor, fizeni, ovladade
S s e
- Palubni deska 7 - Vypinat vle&ného lana
Ovlddani vzdusnych brzd 8 - Vétraci okeénko
Podélné vyvdZeni 9 - Celni vétrdni
Uzdvér krytu pilot. prostoru 10 - Snimac celk. tlaku +/
Stavéni nozniho Fizeni 11 - Polstar sedatky
Brzda kola podvozku
U kluzdku VT 116 jJe od ndSrtku odlisné :

- Snimac celkového tlaku pfed odklopnym krytem pilotniho prostoru na horni
strané trupu
- Palubni deska md velky kryci panel.
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Pfistrojovad deska je pruZné zaviésSena a kromé pfistrojd

je zde vyvedeno tdhlo ovladace vypinace vlecného lana.
Neobsazené otvory pro pfistroje lze osadit pfistroji na
ptdni zdkaznika /var. celk. energie, GPS apod./.

Kryt pilotniho prostoru je jednodilny, odklopny vpravo.

fajisténi v zavPené poloze je tdhlem, opatfenym terve-
nou kuliékou ovladade po levé ruce pilota. Zav&Seni ka-
biny umoznuje jeji odhoz v piipadé nouze /viz kap.3.2/.

Vétrdni pilotniho prostoru je zajisténo otvory a deflekto-

rem v ¢ele odklopného krytu a vétracim okénkem na jeho

levé strans.

Mozni fizeni lze nastavit do 2 /VT16/ nebo 3 poloh /VT1ll6/
na zemi. Za letu Je pfestaveni vylouceno.

Podélné vyvdZeni kluzdku pdkou se zelenou rukojeti na le-

vé strané sedactky pilota je plynulé z pfedni krajni polo-
hy /t&7ky na nlavu/ do krajni zadni polohy /t8Zky na ocas/

Ovladad vypinaBe vleféného lana se zlutou rukeojeti je na

levé strand palubni pfistrejové desky. Vypnuti se provede

zataZenim.

Ovlada& vzdusSnych brzd s modrou rukojeti je na levé stra-

né pilot. prostoru. Tahem smérem dozadu se brzdy plynule

vysunuji. V zawvfené poloze Je okruh ovlddani uzaméen.
Brzda kola podvozku je ovldddna packou motocyklového typu
na konci ridici paky.

Stitky a oznageni

Identifika&éni Stitek /odolny proti ohni/ s pozndvaci

znactkou kluzdku je ptripevnén ke stojiné pfep. €. B.

Vyrobni Stitek s ozn. vyrobce, vyr. &isla a roku vyroby
na pravé strané palub. desky /VT16/ nebo na stojiné pfe-
pdzky €. B /VT11l6/.

S5titek hmotnostfi je umistén u obou typd na palubni desce

a jsou na ném uvedeny tyto ddaje
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Prdiendbooldost 0 e ceweime kg
Max. letovd hmotnost 345 kg
Pilot+paddk max. 100 kg
Pilatspandicomen. . T Los et kg
Zavazadla max. 5 kg

Dovdzeni lehkého pilota max 15 kg

1278 Stitek rychlosti - palubni deska

Rychl. v aerovleku max. 120 km/h
Rychl. v turbulenci max. 120 km/h
Rychl. nejvyssi pfipustna 150 km/h

) B Kompenzacéni $titek odchylek mag. kompasu - palubni des-
ka. B&Zné u kluzdkl pouZivany 5titek s prfedtiskem po
30° /459/.

1.7.58 S5titek provoznich omezeni - na palub. desce
Zdakaz,

- létdni v mracich

- akrobacie

- dmyslného provadéni vyvrtek
- vzletu navijdkem

- 16tdni v dlouhé ving

.00 Symboly ovlada&d v kabingé

Vzdudné brzdy
A —
vysunuty (.::_‘_‘I‘_“_D ey zasunuty

Vyvdzeni

té%ky na ocas < W %) téZky na hlavu
{qu%{P vypinaé vleé&ného
lana
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Vnéjisi znaceni

Pozndvaci /imatrikula&ni/ znacka

- na obou strandch trupu
- shora na pravém kfidle
- zdola na levém kfidle
/vrchni strana pisma smérem k nib&’né hrand/
Velikost a pfesné umisténi dle vykr. dokumentace

Ndzev kluzaku

ORLIK - ORLIK II ZK
na levém boku pfedni &dsti

Vyrobni €islo na levé dolni &dsti kylove plochy

Tlak v pneu podvozku - levy bok trupu nad piistdvacim
+10

kolem 180 kPa

ZDE NETLACIT na odtokovych hrandch
- kfidel

- kfidélek

- smér. kormidla

- vodorovné ocas. plochy
a to na levé i pravé strand /celkem Bx/

ZDE PODEPRIT na obou bocich trupu tésné nad vypinadem
vlietného lana

ZDE NEZVEDAT shora na vodorovné ocas. ploie pifed mont.
dvifky /vrchni strana pisma u stéZejky dvifek/.

Snimace statického tlaku s deflektory na levé a pra-
vé strané pfedni ¢dsti trupu - &erveny krouZek ¢ 20~
25 mm.

Snima€ celkového tlaku - trubiéka na horni strané tru-

pu pted kabinou - &ervena.

Provozni omezeni

Kateporie kluzdku

Kluzdky Orlik a Orlik II byly navrZeny dle poZadavkd
pfedpisu BCAR 1948 s opravami dle BCAR 1960 a splnova-
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ly podminky skupiny Cloud Flying, Section E, Sub-
section E3.

Na zdkladé vysledkt fady zkouSek rezidudlni pevnosti
byla vyddna Zdvaznymi bulletiny &. 14/VT16 a &. 10/
VT116 v lednu 1980 provozni omezeni, jednoind pro klu-
zdky ¥1- 16 1 YT Yle.

V souvislosti s obnovenim letové zplOsobilosti dle Z&a-
vaznych bulleting &. 15/VT16 a &. 15/VT1l6 z listopa-
du 1993 jsou oba typy kluzadkl( zafazeny do kategorie

specidlni
pouze pro lety dle podminek VFR a ve dne s ddle uvede-

nymi provoznimi omezenimi.

Je zakdzdno :

- létdni v mracich

- akrobacie

- Umyslné provddéni vyvrtek

- yzlet navijdkem

— lety v dlouhé viné

- dovazovat kluzdk do max. letové hmotnosti kromé pri-
padu dovdzeni lehkého pilota pPitéZi do max. 15 kg
v misté pilotni sedasky /€l. 1.7.3 a ZB &. 7/VTl6
a ¢&. 10/VT116/

Povolené obraty : Zatatky do naklonu 45°, mirné pady

do 30° podélného sklonu, skluzy.

Omezeni hmotnosti

Max. letovad hmotnost 345 kg
Max. hmotnost prdzdného kluzdku 245 kg
/vé. radiostanice, aku baterie a baro-
grafu/
Pilot /v&. padaku/ max.’ 100 kg
Zavazadla max. 5 kg
Dovazeni lehkého pilota max. 15 kg
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Omezeni rychlosti

Max. rychlost letu 150 km/h
Max. rychlost v aerovleku 120 km/h
Max. rychlost v turbulenci 120 km/h
Ostatni

Ptipustny rozsah polohy tézisté 26 aZ 4B% bSAT

Max. kladny ndsobek n=+4&

Max. zaporny ndsobek Bz = 185
Kluzdk mus{ byt vybaven rychlomérem 0 - 150 km/h
LUN 1106.05 /fviz €l. 1.5/

Minimdlni vybaveni

Palubni pristroje dle €1. 1.5

Provozni letové pokyny
- Letova pfirudka VT 16 - VT 116
- S5titky a oznageni v pilotnim prostoru

Barevneé znaceni rychloméru
Max. rychlost letu 150 km/h } gervend radidlni Bérka

Péddovéd tychlost /inf./ 67 km/h) na skle rychlomé&ru

Pidovd rychlost, kterd je uvedena na rychloméru odpo-
vidd s toleranci + 2 km/h letove #onfiguraci:

a/ Vzdu3né brzdy zasunuty

b/ Max. letovd hmotnost 345 kg.

Prokluzovd znafka pneu podvozku - Cervend rad. cdra
na jedné strang disku a pneu

Hmotnosti, loZny pién, poloha téziste

KaZzdy kluzdk musi byt pfed letovou zkouskou a vZdy,

kdy dojde ke zméné vybaveni /n. pf. doplnéni nepfedeps.
ptistroji, jiny typ rdst/, po opravé draku nebo ndtéru
apod., zvazen, aby bylo prokdzdno

- nepfekroceni max. hmotnosti prdzdného kluzdku

- nepfekroceni pfedni krajni polohy teziste

a stanovena min. hmotnost lehkého pilota /+ padédk/ tak,
aby nedoslo k pPfekro€eni zadni krajni polohy t&Ziste.
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Kluzdky jsou vdZeny s touto vystroji

- ptistrojovd deska vybavend

- radiostanice kompletni

- aku baterie s pouzdrem

- barograf /na uré. misté v zavazadl. prostoru/

- polstar sedacky

- lékarnicka

Vazeni se provadi na dvou plo3inovych vdhdch /1 do

250 kg, 1 do 50 kg/ se zdkladni rovinou trupu ve vo-
dorovné poloze fustaveno pfesnou pifiloZnou vodovdhou/,
kfidla v horizontu, nutno vylouéit vliv proudéni vzdu-
chu /vitr, prdvan/. Je nezbytné zkontrolovat dodrZeni
vzddlenosti podpor na vdhdch pdsmem /VT16 - 4,84 m,
VT11é - 4,67 m/ - viz. Protokol.

Vysledky véZeni se zaznamenaji do Protokolu o vdZeni
kluzdku VT 16 /VT 116/ - Pfilecha ¢. 1 a provede se
kontrolni vypofet pfedni polohy tézisté a min. hmot-
nosti pilota s paddkem. Postup je patrny z Protokolu.
Zavazadla o max. hmotnosti 5 kg lze umistit do zava-
zadlového prostoru, ovsSem nesmi byt pfekrofena max.
pitipustnd letovd hmotnost.

Lehkého pilota, jehoz hmotnost vé. paddku je niZsi,
nez je stanoveno vypottem /1. 3 Protokolu a ddaj na

stitku hmotnosti/ lze dovdZit vhodnym zplGsobem /pol-
5tar s piskem nebo olovem na sedadle pilota/.

Kluzak nesmi byt z jakychkoliv divodd dovaZovén do max.

ptipustné letové hmotnosti.

Zpisob vzletu

Pro vzlet aerovlekem se pouZzivd zavés vlecneho lana,
umistény v pfedni dolni £dsti trupu. Tento zdvés musi
mit provedenu dpravu dle ZB &. 16/VTl6 a €. 13/VT1lls,
zarutujici zlepSenou funkci automatického vypnuti vlecC-

ného lana.
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Pevnostni pojistka vle&ného lana 5 000 N.

Bo&ni vitr, protivitr

Max. rychlost pifizemniho v&tru pro vzlet je 8 m/s.
Max. kolméd sloZka vétru na smér vzletu je 4 m/s.
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Nouzové postupy

Vybrdni wvyvrtky

: 2
2.

12

Smérové kormidlo plné& vy3lapnout proti sméru tofeni.

Soutasné micng povolit Fidici pdku aZ do zastaven{

rotace.

Smérové fizeni vrdatit po zastaveni rotace do normédlu

a mekce vybrat strmy let.

Pozn. : Je zakdzdno (myslné provddét vyvriky.

Nouzové opuiténi kabiny

14

" Postup pro nouzové opudténi kabiny Je ndsledujici

Ovladat /tervend kulicka/ na levé strané pfekrytu po-

sunout dozadu a pfekryt kabiny pootevt
Obéma rukama zatdhnout za cely ram na

1%=
levé strané

a tim odjistit v zdvésu a ndsledovné odhodit cely kryt

vpravo a nahoru.

Odjistit a rozepnout upinaci pasy a opustit pileotni

prostor.

Normdlni letové postupy

Ukony pfed vzletem

MoZnice sméroveého fizeni nastaveny
Mdstup do kluzdku s padidkem

Kontrola plnych vychylek nozniho a ruc.
razim, funkce kormidel.

Sefizeni pfistrojd, ovladacde v dosahu
Upinaci pasy zapnuty, utazeny

Kryt pilot. prostoru zavfen a zajistén
Podélné vyvdzeni, funkce, nastaveni do
Vzdusné brzdy kontrola funkce, zavieny,
Vypinac vle&ného lana, kontrola funkce,
néhao lana

Vzlet aerovlekem

Maximdlni rychlost aerovleku Jje 120 km/h.
Pfed vzletem dejte vyvdZeni do pfedni polohy, po odpou-
tdani upravte polohu pdky vyvdzeni podle potfeby.

fizeni az k do-

potfebné polohy
zajistény

uchyceni vleé-
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Pfi napindni lana lehce kluzdk pfibrzdéte brzdou kola,
aby nedoslo k pfejeti vlecného lana kolem podvozku.

Pfi rozjezdu energickymi zdsahy do Fizeni kTidélek udr-
7ujte kfidls v horizontu a mirnym potlacenim zvednéte
ostruhu, aby nenardZela o zem.

Normdalni vle&nd rychlost je 110 aZ 120 km/h, pro ptevle-
ky maximdlné 120 km/h.

Pfi vypnuti vle&ného lana zatdhnéte nékolikrdat za Zluty
ovladat vypinaCe a vizudlng se pfesvédéte, zda doilo

k uvolnéni lana.

Volny let

Kluzdk je podélné vyvaZzitelny v celém rozsahu uZivanych
rychlosti. Uéinnost kormidel je pfi v3ech rychlostech

velmi dobré.

Vlastnosti pfi pretaZeni

PFi poklesu dopfedné rychlosti pod hodnotu 70 km/h do-
chdzi k "méknuti" kormidel a lehkému tfeseni draku. To-
mu lze zabranit mirnym potlagenim a zvySenim rychlosti.
Pfi vyraznéj5im poklesu rychlosti letu pod hodnotu pa-
dové rychlosti zveétsi kluzak samovolné podélny sklon
/lze klasifikovat jako mirny pdd/ poklesem pfedni Edsti
trupu pod horizont a ihned se rozbiha.

Pfi poklesu rychlosti v krouZzeni dojde k pddu po kfidle
na stranu ndklonu, pdd do vyvrtky, nebo ndznaku vyvrtky
je vyjimecny.

Uprava letového reZimu protizédsahem kormidel je bez-

prostfedni, vybrdni vyvrtky jiZ popsanym zpdsobem /El.3.1/.

PEibliZeni a pristani

Normdlni rozsah rychlosti pfibliZ?eni se pohybuje v roz-
mezi B85 az 95 km/h dle miry vysunuti vzduinych brzd.
Prtistani se provddi na hlavni podvozkové kolo s ostru-

hou ve vybéhu co nejdéle nad zemi.
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etové vykon

.

dend rychlostni poldra je informativni
pro kluzdk VT 16 pfi letové hmotnosti 320 kg.

Uve

Lze pouzit i pro kluzdk VT 116.
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Predpisy o montdZi

MontaZz kiidel

PEfi montdZi kfidel na trup Jje nezbytné nutné nejdiive
otistit cepy ktfidel, oka kovdni a kulové éepy. Potom
nasleduje promazédni téchto cdsti.

Nejdfive se nasadi jedno kfidlo, potom se zasune dru-
hé. Pomocnici na obou koncich zvedaji kifidla aZz se do-
sahne presného nastaveni otvoru horniho zdvésu. Zasune
se horni €ep. Po zasunuti horniho €epu spoustéji po-
mocnici opatrné konce kfidel, a# souhlasi otvor spod-
niho zdvésu. Pak se zasune spodni cep.

PEi zasouvdni obou hlavnich cepl je zapotfebi jejich
sprévné pootofeni a to tak, aby otvory pro zajisiovaci
jehlu byly souosé a jehla se dala lehce, bez deformace,
zasunout. Rukojeti obou hlavnich &epd spojime vdzacim
drdtem.

Po montdzi hlavnich Cepl zapojime a zajistime tizeni
kf#idélek a brzdicich klapek.

Nakonec uzavieme kryt vyrezu v trupu, €imZ se soufasng
zajisti jehlovd pojistka Cepd kridel proti samovoelnému

vysunuti.

MontaZ vodorovné ocasni plochy

Podobné jJjako u montdZe kridel provede se 1 zde nejdiive
ocisténi a promazidni vedeni vyvaZovacich plosek.

Pfi montdii se nejdfive zasunou vedeni obou ploSek do
kladek po strandch kylové plochy a potom se VOP spusti
na loZe a dotdhne se dvéma /VT16/nebo tfemi /VT116/
kifidlovymi maticemi. Kfidl. matice se musi zajistit

vazacim drédtem.
Demontd?

Pri demontdZi dodrzujeme tento postup : nejdfive demon-
tujeme VOP, potom otevieme kryt spojeni kfidel, odjisti-
me a rozpojime fizeni, odjistime hlavni Eepy.

Nyni pomocnici na koncich kifidel zvedaji konce, aZz dojde
k uvolnéni horniho spojovaciho €epu a ten lze bez pouZziti
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nafadi vytdhnout. Kfidla se uvolni a spusti konce dold

az se uvolni a vytahne spodni Cep.

Provozni plredpisy a o3etfovani

Manipulace s kluzdkem

Kluzdk lze zvedat jen v mistech k tomu uréenych a opatie-
nych ndpisem “ZDE ZVEDAT" a to v pfedni €3sti trupu,

kde se k tomu ucelu pouZ?ivéd nosné tyce, kterd se zdfezem
zaklesne do hdku ptedniho zdvésu a v zadni &£dsti trupu

za drZdky na obou strandch trupu /VT 16/nebo nosnym popru-
hem /VT 116/.

Ptiprava kluzdku pfed 1étdnim

Pfedletovd prohlidka

Diisledné provedeni pfedletové prohlidky zaruduje bezpet-
nost letového provozu kluzdku. Aby nedosSlo k cpomenuti
nékterého dkonu, je nezbytné dodrZovat systém v prova-

déni predletové prohlidky, ktery vyplyvd 2 ndsledujiciho

obrazku : /\

S
i ' W e

T = IJ  —
|
|

-

Prohlidku za¢indme v pilotnim prostoru a postupujeme

po jednotlivych kontrolach gdsti kluzdku.

a/ Kontrola pilotniho prostoru.
Obsahuje kontrolu celistvosti a prahlednosti skla
piekrytu, zajisténi zdvésu a kontrolu spravné €innosti

zamku kabiny.
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Ndsleduje provérka ruéniho a nozniho fizeni vychyle-
nim do krajnich poloh a zkouska sprdvné funkce vyva-
fovacich ploSek, ovldddni klapek, vypinace vl. lana

a brzdy podvozkového kola.

Ddle zkontrolujeme upinaci pasy, pfistroje event. ba-
rograf.

b/ Kontrola ndb&iné hrany levého kfidla a pfekliZkovych
potahd, kontrola vyztuhy kofen. Zebra horni a dolni

c/ Kontrola levého okraj. oblouku kluzné botky a zdvaZzi
kifidelka.

d/ Kontrola levého kifidélka a levé klapky, kontrola za-
jisténi zdveésh.

e/ Po odklopeni krytu spojeni kfidel zkontrolovat zaji-
5téni hlavnich Gepl kiidel a sprdyné spojeni Eizeni
kfidélek a brzdicich klapek. Po kontrole kryt tfddné
uzavirit. Kontrola spojl kofenové Zebro - nosnik.

f/ Kontrola potahu levé strany trupu, zejména ve spodni

1iStEni

tdsti. Ddle zkontrolujeme po otevisni krytu ze

kfidlovych matic VOP a na levém boku montainim otvo-
rem Fizenim VOP. Kontrola ostruhy /kluzny plech/.

g/ Zkontrolujeme potah VOP, nékolikerym vychylenim sprav-
nou éinnost kladicéek a vedeni vyvaZovacich ploSek.

h/ Kontrola svislé ocasni plochy. Vénujeme pozornost ze]-
ména prechodu kylovky do trupu, potahd kylovky a smé-
rovky. Zvy3end pozornost, zvlast u VT 116.

i/ Zkontrolujeme montdZnim otvorem na levé stran& ovlddani
vyvazovacich plo3ek.

j/ Kontrola pravé-gcdsti kluzdku ve stejnych bodech jako
na levé strané.

k/ Kontrola kola podvozku. Zkontrolujeme spravny tlak

#iD kPa a celkovy stav, vSimneme si polohy

v pneu 180
cervené rysky prokluzu.

1/ Kontrola stavu trubice celkového tlaku a kontrola
vetupld statického tlaku.

Sougdsti predletové prohlidky je zdpis o vysledku této

prohl{idky do dokumentace kluzdku.
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Cisteni kluzdku

Povrch kluzdku je nutno udrzovat ve vzorné cistoté a

to vzhledem k max. vyuZiti letovych vlastnosti a k do-
sazeni velké Zivotnosti natéru povrchu.

Nikdy nestirejte prach s povrchu kfidla "na sucha", ne-
bot se tim poSkozuje horni vrstva laku.

Pfi hangdrovdni se doporuguje prikryt kluzdk platénymi
prody3nymi potahy, aby se zamezilo usazovdni prachu.

Po ka7dém letovém dnu odstranit zejména s povrchu ndbéz-
nych hran kifidel a ocasnich ploch hmyz a jiné necistoty
pomoci vlhké flanmelové hadry.

V pripadé velkého znecéisténi se musi cely kluzdk umyt
vodou se sapondtem. Vyvaru)jte se vnikani vody do wvniti-
nich prostor konstrukce. Nikdy neumyvejte stfikdnim ha-
dici.

Kluzdk rovndZ neumyvdme, Je-1i jeho povrch rozpdlen slun-
cem, zvl1a3té pfi pouZiti studené vody.

Po umyti povrchu provedeme konzervaci béznymi autopasta-
mi bez brusnych Géinkd, nejlépe na bdzi silikonovych
olejd /nesmi pfijit do styku se sklem ptektytu pilot.
prostoru /.

Sklo pilotnihe prostoru nesmi byt ¢isténo benzinem, 1i-
hem, Fedidly. Doporucuje se lesténka na ndbytek bileé
barvy nebo pouze voda s velmi mai?m obsahem sapondtu.

Pozn.: UloZeni, hangdrovédni, pfeprava

Kluzdk v demontovaném stavu ukladime do zv14ast k tomu
vyrobenych Sablon. PE£i hangdrovani dhejte pfedeviim, aby
byl kluzdk uloZen v suchu.

Pfi zimnim uloZeni uéinit opatfeni proti hlodavedm /uloz.
kluzdku na sklenice apod. /.

Kluzadk prepravujte pfedevdim na transportnich vozech
Patran. Vyhybejte se transportu kluzdku v deSti nebo zi-
m&, kdy jsou silnice posypany soli.

Pti pFepravé kluzdku chrante vstupy celkového a statické-

ho tlaku, kovdni, kofenovad Zebra kitidel.

Periodické prohlidky

Po kaZdych 50-ti hodindch letu, nejméné vS5ak dvakrdt do
roka je nutno provést podrobnou prohlidku kluzdku.
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Pfi této prohlidce se demontuji vSechny kryty v pilot-
nim prostoru. Odstrani se vsechny necistoty. DosaZitel-
nd loZiska a zdvésy se umy]ji technickym benzinem a zno-
vu promaZou.

VZechna poskozeni potahu nebo ndtéru je nutno opravit.

Zivotnost, opravy

Orobné b&Zné opravy

Provozovatel mdZe provddét pouze tyto opravy

- opravy pléténého potahu

- vyménu jednotlivych poskozenych dild za nové

- mensi opravy téch &dsti kluzdku, které nejsou Zivotng

dilezité.

Pozn.: Podkozeni torzni skifing, nosniku kifidla a zadni
¢dsti trupu s kylovkou miZe provddét pouze schva-
lend opravna nebo vyrobce. Rovnéz tak i vetsi
poskozeni prekliZkového potahu miZe byt opraveno

jen v odborné oprawvngé.

Malé opravy ndtéru

I pfi sebeopatrné&jsi manipulaci s kluzdkem mdZe dojit

k poSozeni ndtéru. JelikoZ neodbornou opravou vznikaji

vét5i Skody nez byly pdvodni, pfedklddame strucny navod

k provéddéni drobnych oprav. -

- poSkozené misto ©ddné ocistime a zbavime ostrych hran
piebrousenim skelnym papirem &. 200 - 300.

-naneseme 3térkovy polyesterovy tmel B 5001.Po zaschnuti

tmel pfebrousime do obrysu.

- naneseme 5tétcem /u malych oprav/ vrchni ndtér C 2101
stejného odstinu s okolim opravy /dle CSN 67 3067 Stup-
nice barevaych odsting/

Opravy vétsSiho rozsahu musi byt provedeny shodnymi ty-
py natérovych hmot, jaké byly pouZity na povrchovou
Gpravu toho kterého kluzdku /PU, PE, acrylmetal apod./.

- misto opravy po dokonalém zaschnuti pfebrousime pastou
a prtelestime.

- opravy ndtéru provddime v bezprasném prostfedi pii
teplotd minimdlng 20°C, pfi co nejmensi vlhkosti.
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Zivotnost
Fivotnost kluzdku neni &asovd omezena a je pouze
zavislad na technickém stavu kluzdku.

Technicky stav kluzdku a jeho zpisobilost k letové-
mu provozu je hodnocena jedenkrat v kalendd¥nim
roce

1) Roéni (prolongafni) prohlidkou (mchou provést
pouze schvidlené opravny) .
2) Orginem statniho odborného dozoru Vv civilnim

letectvi ve smyslu zikona &,203/1964 v rozsahu
dodatedné zkousky.

Pokud xluzdk ji¥ svymi tech. parametry (zejména
stav nat&ru, stav plat&nych potdht a vile v Tizeni)
nespliiuje poZadavky zplsobilosti k letovému
provozu, rozhodne orgin dozoru o provedeni Zastelné
cpravy nebo generdlni opravy, pfipadn& o ukongeni
provozu kluzaku.

Rozsah opravy stanovi technik schvdlené opravny na
zakladé kontrolniho nélezu.

Ro&ni {(prolonga&ni) prohlidka se doklada
"Protokolem o pripravé kluzaku k prodlouZeni OLZ" a
doporugeném opat¥eni ke schvdleni dalsiho provozu.
Protokol je pFedklddén SLI p¥i dodatené zkousce.
Souddsti rofni (prolongaZni) prohlidky je méfeni
vlastni frekvence ohybovych kmitd k¥idel. Zm&Zené
hodnoty se uvedou do Protckolu o pripravé& kluzidku k
prodlouZeni OLZ a p¥ilohy &.2 Letové p¥irutky.

Mi¥eni vlastni frekvence chybovych kmitd

Pro =zji%t3ni vlastni frekvence chybovych kmitd
k#idla je dileZité splnit ndsledujici podminky, aby
nam#¥ené hodnoty nebyly zatiZeny systémovou chybou
mé&Feni.

1/ K¥idla nesmi mit navléknuté ochranné potahy.

2/ M&feni se provadi s k¥idly " v horizontu",
pfigem#Z jedno kiidlo je podep¥sno a ukotveno v
misté Zebra €.11.

3/ Protofe kmitédni k¥idel probihid s velkym tlumenim
, je zapotfebi rozkmitdvat k¥idle vhodnym buzenim,
nejmén® po dobu 10 sekund a udrZovat stejnou
amplitudu.

P¥i dodr¥eni t&chto podminek &ini vlastni frekvence
ohybovych kmitd: 1.7 aZ 2.1 kmitd/s

kv&ten 1936



29.

Udaje o pouzitém materidlu

Dfevéné &dsti kostry jsou vyrobeny z letecké borovice,
odpovidajici poZadavkam CSN 49 1041 t. j. pfi 12-ti %
vlhkosti, pevnost v tahu ve sméru vldken min. 80 MPa,

v tlaku ve sméru vlaken 48 MPa a v ohybu 75 MPa.

Na dyhovédni je pouZito bfezové preklizky, splnujici po-
Zadavky normy €SN 49 2460 s minimdlni pevnosti v tahu
podél vldken 70 MPa.

Pro kliZeni bylo pouZito lepidla "UMACOL B". Pfi opra-
vach pouzivat pouze tento klih a petlivé se Tidit pfed-

pisy pro jJeho zpracovani.

PEilohy
- Protokol o védZeni kluzdku VT 16 - vzor
/Protokol o vdzeni kluzdku VT 116 - vzor/.

Piirutka obsahuje pouze protokol k pfislusnému typu klu-

zdku, pro ktery je vyddna.

leden 1994



Pfehled GdrZby kluzélkd VT-16/VT-116
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KaZdych
50
hodin

i

rok

Zvlaitni
prohlidka
*

PILOTNI PROSTOR:

1/ P¥ekryt pilotniho prostoru: Kontro-
lovat pruhlednost a neporufenost
skla pfekrytu.Kontrolovat ovlada-
telnost zémku.

2/ Promazat zAmek a zavésy piekrytu
pilotniho prostoru.

3/ Ru¥ni ¥izeni: Kontrolovat max. vj-
chylky ¥idici péky. Kontrolovat
viile v ¥izeni vyZkovky a kiidélek.

4/ Promazat ru¥ni ¥izeni pod podlahou
pilotniheo prostoru

5/ Vyva¥eni: Kontrolovat volnost chodu
ovladaZe a vychylky.

6/ NoZni ¥izeni: Kontrolovat volnost
chodu a v{chylky.Kontrolovat wvile v
ulo¥eni pedéala.

7/ Promazat uloZeni pedali.

8/ Vypina&. vl. lana:Pfezkoufet funkeci

9/ Promazat zAvés vleZného lana.Kont-
rolovat neporufenost tésnéni.

10/Brzdici klapky: PIezkouZet funkci.
Sefidit sflu v zémku zasunuté polo-
hy

11/Brzda kola podvozku: Pfezkoufet
funkci, Sefidit GZinnost.

12/PE¥istrojové vybaveni: Kontolovat
neporufenost a oznadeni pIiistroji.
P¥fezkoufet &innost zatackoméru.

13/Pfezkou¥et té&snost pitotstatického
systému,funkci rychlomé&ru a vySkomEru

14/Radiovybaveni: Pfezkoufet funkeci
RDST

15/Upinaci pasy: Kontrolovat neporufe-
nost.

16/Caloun&ni: Vy&istit.

17/0znadeni: Kontrolovat Gplnost a &i-
telnost v oznafeni ovlada®i a pro-
voznich omezeni.
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KaZdgch
50
hodin

F
Zza
rok

Zvlastni
prohlidka
*

ZAVAZADLOVY PROSTOR:
1/ Zkontrolovat uchyceni drZéku baro a
baterie.

pRIsTAVACE ZARIZENi:
1/ Podvozkové kolo: Kontrolovat stav
pneu. Doplnit tlak.

2/ Ostruha: Kontrolovat neporufenost
ly¥e a tlumi&e ostruhy.

KRipLo:

1/ K¥idélka:Kontrolovat stav platéngch
potahti, vile v zavésech a volnost
chodu.’

2/ Promazat zavésy k¥idélek.

3/ Brzdici klapky: Kontrolovat vile v
uloZeni ramen brzdicich klapek.

4/ Promazat ramena néhonu brzdicich
klapek

5/ Zesilovaci oblogky:Kontrclovat kli-
Yeni zes. obloukil kofenovych Zeber.

6/ zZesileni potahl: Kontrolovat horni
a spodni potah ve vnit¥fnich rozich
vyfezl pro k¥idélka.

7/ Koncové oblouky: Kontrolovat nepo-
rufenost povrchu a uchyceni ndraz-
nikd na spodni stran¥.

8/ P¥ekliZkové potahy: Zkontrolovat
neporufenost potahii, zejména torzni
sk¥in&.

9/ WAtér: Kontrolovat neporufencst
natéru.

TRUOP:

1/ Centroplén: Kontrolovat zesileni v
obou rozich ¥achty ulofeni hl. nos-
niku na obou standch.

2/ K§lova plocha: Kontrolovat neporufe-
nost spoje trup-kylovd plocha.
Zkontrolovat zesileni (jen u VT 116}
monta&Znim otvorem na pravé strané.

3/ VOP: Kontrolovat vale v zdv&sech,.
Kontrolovat pfekliZkovy a platé&ny
potah.

4/ VyvaZfovAci ploBky: Kontrolovat
funkci p¥i krajnich vychylkéach.
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KaZdych
50
hodin

L

za
rok

Zvlastni
prohlidka

5/ Vedeni vyvaZovacich ploZek promazat

6/ sm&rovka: Zkontrolovat vychylky a
viile v zév&sech. Zkontrolovat pléa-
té&ny potah.

7/ Zavé&sy sm&rovky promazat.

8/ PFekli¥kové potahy: Kontrolovat ne-
porufenost pfekliZkovych potahi
trupu.

9/ NAt&r: Kontrolovat neporufenost né-
t&ru trupu, zejména ve spodni Zasti
pfed podvozkovym kolem.

KLUZAK JAKO CELEK:

1/ Provozni népisy:Kontrolovat uplnost
a &itelnost prowvoznich napisi na
povrchu kluzéku.

2/ M&¥eni vlastni Erekvence ohybovjch
kmitt k¥fidel (viz. str. 28).

3/ vile v zév&sech kfidel: Kontrolovat
viile v uloZeni hlavnich &epll a na
pomocnych kulovych zéveésech.

4/ Zaji¥téni spoju: Kontrolovat zajis-
t&ni spojeni k¥idla-trup a VOP-trup
Kontrolovat zapojeni a zajist&ni
¥izeni.

5/ Zkompenzovat kompas.

* Pozn.: ZvlA¥tni prohlidku je nutno vykonat vidy po "tvrdém"
. p¥isténi nebo "hodinach" a po pfisténi do terénu.
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o - Sl 7 — PEiloha &, 1
Protokol o vdZeni kluzdku VT 16 :

(ProdlouZeni provozni zplisobilosti dle ZB &. 15/VT 16 - 116)

She b bs OK-2433 : 1962 &, % 15050
Poznavacl ZnacCka: seeoscocse TOK VVTODY cossesse Vile Co .13)9.??.
Viastnilk ..-\erokl.ub Medla l]\ oy s

Opravna .l.I‘}].;l.t{l].hl012{‘1'19.:..:‘:!'9...l..I'.l...l..........-.l.l.l....

&3 ;-
Hmotnost kluzdku pred OpPravou seececeeecesss kg

z b, S Bez prist il
vystroa prl va‘lenl ..C.l.!...}{‘? .:.Pff.l“l.)‘:‘!..‘.-l.....'....l-..

..C..-l'......‘....-l....".'.'......' . " 0000

. 996 g ; B e
vézil dne .¥:1:990 .. sméno ,.1M8: Karas  oanig //H

Hmotnost kluzdku po opravé . Tt il kg

Vj’stroj pi:i v&iﬁeni L I:?IPP;I.FLII]‘} .’ L] ‘:‘l E‘??TO Il—"?. ;). LA I B B B O TR B B B I )
‘..l...l....l.l....l.!..'.ﬂ..l}.../.l. LI B B ]
1.5.1996 e ing.Karas /

vazil dne L LB B B B I I Jmeno ...-.I.....l.. padpis .ﬁT}”....-.

Poloha t8#i5t8 e 0,07 0,817
ndbézna hrana

'7%; U kg kof. Zebra JHH/L

i

-

m, = ?LJXD kg y gZzdkl.rovina trupy_[
my tm = prazdny kluzdk //J )///
s vystroji dle \,__,_|_,__.-a-w_-;_.h__t<plo zabrZdéno

MTysn . T

510 3 ’06 a’aa
Xy - poloha t&%isté 4,9 &
% 4 JDL-':lI«:ové Gdaje v metrechl
v %Db
SAT
e 5 lel Mg My
Myi1 max = 100 kg v&. padédku
y :
m . 0,06 +m .4,9-100.0,5 100 34,4
*T ptedni ~ m m f i e S % bgat
AR 0,017
= oY il : a
mm.‘1 e 2,053 = 0,372 M = o coabis, kg = l 60 = ]

Min. hmotnost pilota se zaokrouli vy3sc na celych 5 kg

(napf. 62,5 kg .... zaokr. 65 I<g) a tato hoonota se uvede na $titku
omezeni hmotnosLl [ e
AERON BRE\O spol S 1.0.

vyroba a opravy letecké techniky /
Brno, letisté Medlanky 4

?" kve na 100K : @, 4 / / P X
. .I.' . va.e{"f’.].&j.gb ing. Ka raW»l -004/1
Datum © Razitko jméno, podpis, Ucence




Priloha €.2

Tabulka viastni frekvence ohybovych kmiti kridel

Poznavaci znacka

Viastnik

Vyrobni éislo

Datum

Frekvence

L. kfidio

P. kiidlo

Razitko / podpis
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