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Pilot a jeho doklady

Kazdy pilot musi mit na palubé platne doklady
GLD dle noveho SLP nebo LAPL

Prikaz MEDICAL (platnost 1 — 5 let)
Prukaz RDST (platnost 5 let)

Obcansky prukaz

Dalsim dokumentem pilota je zapisnik lett,v ném jsou zaznamenany:
- Kvalifikace

- Zpusoby vzletu

- PresSkoleni na typy

- Dokumentace naletu, lety s F (S)

- Skoleni (1x roéné)

- Prezkouseni



Prukaz SLP, LAPL

Rozl¢tanost pro kvalifikaci kluzak:

za poslednich 24 mésicu na kluzacich nebo mot. kluzacich
(neni to TMG) nalet min.

- 5 hodin jako PIC vcetné
- 15 letu jako PIC a

- 2 lety s FI (S) zapsan¢ jako dvoji a podepsane FI (S) v
zapisniku letu



Nesplneni pozadavku na
rozletanost znamena

- PtfezkouSeni odborné zptisobilosti FE (S)
examinatorem, ktery provede zapis o
prezkouSeni do zapisniku lett, protokol
neposila na UCL

- nebo absolvovat chybé&jici dobu letu nebo
lety ve dvojim fizeni s FI (S) nebo pod
dohledem FI (S), ktery lety potvrdi svym
podpisem do zapisniku letli, do zapisniku se
nic nezapisuje



Zachovani prav pro druh
vzletu

Za poslednich 24 mésicu absolvovat 5 vzletu
pro kazdy druh vzletu

- 5x naviak - OX samostart
- 5x aerovlek - 2x ,,gumicuk‘



Nesplneni pozadavku pro
druh vzletu

Doplnéni chybé&jicich poctu vzletiis FI (S)
nebo pod dohledem FI (S)

Pro sledovani pln€ni pozadavku na zachovani
prav vzletu maji mimoradny vyznam
zaznamy o druhu vzletu pro kazdy druh
vzletu veden¢ v zapisniku letu pilota a
pripadné potvrzeny FI (S), byl-li to vzlet s
FI (S) nebo pod jeho dohledem



Pokracovaci vycvik

Protoze osnova zakladniho vycviku AK-Me
umoznuje stat se pilotem kluzaku po odlétani
min. (ramcovych osnov) pocCtu lettra hodin, tj. 10
hod. dvoji, 2 hod. solo, 45 vzletu a jeden
navigaéni na TMG. Navazuje na n1 osnova
pokracujiciho vycviku, ktera spociva v odletani
(dolétani) termickych letti zahrnutych v osnoveé
zakladniho vycviku, tzn. splnéni min. 3 letu,
kazdy o delce 1 hodiny.

Po odlétani téchto uloh se muze pilot preskolit na
jednosedadlovy typ.



Pokracovaci vycvik

- Pravidla aeroklubu stanovi, ze vitomto
pripad¢ muze pilot I¢tat pouze mistni
termicke lety

- Pokud chce pilot na prelet, musi odletét 1x
navigacni pielet na kluzaku v délce 100 km,
pro tento let muze vyuzit néktery z
termickych letu



Pokracovaci vycvik
doporuceni k létani termickych letu

Tyto lety slouzi k nacviku ustfed’evani do
stoupavych proudu a navazovani do.nich po
vypnuti od vlecnéeho letounu, proto doporucui,
aby prvni let byl termicky (mistni), v dalSich'dvou
abyste se pokouseli o prelet 100 km s
instruktorem (navigacni), nebo o mistni termiku s
Instruktorem.

V pripad¢ letani termiky taky doporucuji po jedne
hodin¢ termickeho letu pristat a po kratke
prestavce odstartovat k dalSimu termickému letu.



Preskolovani na jine typy kluzaku
provozovane AK Medlanky
Preskoleni na dalSi typ kluzaku je mozné po odletanti tii
termickych letu, kazdy v trvani min. I~hodiny
Preskoleni probiha nejdrive na typ:
VT 116, LG 125 1x seznamovaci let, 4x terén, 1X prostor

ASTIR, CIRRUS 1x seznamovaci, 1x terén (pokud FI (S)
nestanovi jinak)

L-13 AC 1x seznamovaci let (nafizeni majitele)

Po preskoleni muzete 1€tat pouze mistni termiku, dokud
nesplnite navigacni let 100 km s FI (S).



Pokracovaci vycvik

Timto pak konci boj o shanéni instruktort a stavate
se samostatnou plachtici jednotkou naseho klubu.

Tato pravidla jsou nastavena pro Ietani.na kluzacich
provozovanych AK-Me.

Pokud s1 najdete jineého provozovatele nebo se jim
stanete tim, Ze s1 koupite letadlo vlastni, urcuji
pravidla tito provozovatele.

Preskoleni (seznameni) vSak mit musite a zapis o
jeho provedeni v zapisniku od FI (S) taky, tuto
povinnost uklada predpis.



Lety pred sezonou

Rozl¢tani pred novou sezonou neni acroklubem
(provozovatelem) nijak stanoveno, predpoklada se
jista davka sebekontroly a je tedy na kazdem
pilotovi, aby zvazil, jestli s1 po delsi prestavce
n¢jaky ten start neodleti.

Protoze preletova sezona ma zpravidla 6 mesicni
prestavku (fijen-brezen), uklada provozovatel

AK-Me pilotum, aby pred kazdou sezonou
odletali na kazdem typu kluzaku jim
provozovaneém tzv. terén, nez s nim poleti na
prelet (netyka se soukromych provozovatelu).



Letadlo a jeho doklady

Doklady na palubé:

Denik kluzaku

Udrzbovy sesit

OLZ nebo ZOLZ

ARC

Potvrzeni o udrzbé CRS

Zapis do rejstriku

Povoleni RDST

PojiSténi zakonne (pojiSténi havaryni, pokud
provozovatel vyzaduje)



Letadlo a jeho doklady

Doklady mimo palubu:

Program udrzby schvaleny UCL

Protokol o kompenzaci (1x za 12 mésict)

Protokol o kontrole pitot-stat. systému (1x za 24:m¢sicl)
Vazni protokol (1x za 72 mésici)

Nivelacni protokol

Protokol o vychylkach

Seznam bulletinu

Seznam AD (pfikaz zachovani let. zpusobilosti)

Seznam vybaveni kluzaku



Udrzba kluzaku

Kazdy kluzak musi 1x ro¢né projit.kontrolou
letové zpusobilost1 (KLZ).

Tuto provadi UCL, CAMO organizace nebo
povéfena osoba UCL



Udrzba kluzaku

Kontrole letove zpusobilosti predchazi:

- AK-Me technik (zastupce provezovatele) dohodne
termin KLLZ a prostrednictvim ¢leni. AK provede

rocni

udrzbu dle inspekcniho programu, kterou

potvrdi svym podpisem bud’ technik AK nebo,let.
mechanik povéreny radou AK (u soukromeho

letad!

a pilot vlastnik)

- Po jejim dokoncCeni technik nebo mechanici
vyplni potvrzeni o udrzbé a vypisi do n¢j lhuty

prohl

idek a j1nd omezeni (napf. pojiSténi, platnost

RDST, vazeni)



Udrzba kluzaku

Potom zkontroluji platnost a aktualnost:
- pitot-statického systému

- kompenzace

- vazeni

- seznam bulletinu, AD

- seznam vybaveni kluzaku

Pokud je vSe v poradku, je letadlo ptistaveno ve
smontovanem stavu ke kontrole letove
zpusobilosti (1matrikulace)



Udrzba kluzaku

Pr1 teto kontrole je vSe znovu zkontrolovano a
overeno veetne fyzického stavu letadla.

Pokud je vie v potadku, UCL nebo CAMO
organizace vystavi nové ARC. V pripade
kontroly povéfenym pracovnikem, tento
vystavi doporuceni pro vydani ARC, zaSle
je na UCL, které ARC vystavi.



Udrzba kluzaku

Po vydani ARC je kluzak schopen provozu na 1 rok,
pokud v potvrzeni o udrzb€ neni stanoveno jinak.

V AK-Me se stara technik o to, ze nebudou
prekroCeny lhuty prohlidek nebo jina omezent, to
vsak nezbavuje pilota povinnosti presvedcit se.o
tom, ze je vSe v poradku, protoze s konecnou
platnosti o provedeni letu rozhoduje pilot.



Pravidla provozu v aeroklubu,
priklad letoveho dne o vikendu

Ptichod na letisté v letovy den v 9:00 a dfiv, kdyz chci na prelet
nebo termiku, zapsat se do poradi na nasténku

Zucastnim se predletove pripravy(nastupu)

KdyzZ dostanu letadlo, nachystam si1 doklady
(PP,OP,medical,RDST,mapu 1:500000) a potiebné
veéci(penize,piti,jidlo, obleCeni,GPS .....)

Pripravim letadlo,padak,baterku,doklady

Zkontroluj1 doklady(ARC,OLZ,povoleni RDST,potvrzeni o
udrzbé,pojisténi)

Provedu predletovou prohlidku.

Dopravim letadlo na start a odstavim ho tak, aby

Po priistani letadlo vyklidim,umyji,obleCu a schovam do hangaru
Uklidim padak,baterku,baro,podepisu a

Provoz konci poletovym rozborem (nastupem),nebo odhldSenim u
AFISE



Pravidla provozu v aeroklubu,
priklad letoveho dne v tydnu

Nachystam si doklady (PP,OP,medical,RDST,mapu 1:500000) a
potiebné véci(penize,piti,jidlo, obleCeni,GPS .....)

Ptipravim letadlo,padak,baterku,doklady

Zkontroluji doklady(ARC,OLZ,povoleni RDST,potvrzeni o
udrzbé,pojisténi)

Provedu predletovou prohlidku a zapisi j1 do

Dopravim letadlo na start a odstavim ho tak, aby

Po pfistani letadlo vyklidim,umyji,oble¢u a schovam do hangaru
Uklidim padak,baterku,baro,podepisu a Smirak



\wa'déni o litani

Na zavér bych rad rekl,

7€ S€ mnou nemusite sou
dokonce mi nemusite ani vé
ale to je to jedine,

co proti tomu muZzete délat.

Michal St’as



