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Chci obecne |etat prelety

diouhodobal priprava arcinnost — co musin; delat perad

ziskat ar udrzovat: kvalifikace a papiry:

mit: pristup k letadltm (klub, svoeje)

mit k dispozici schvalene zaznamove: zarizeni (Logger)
sehnat na to vSechno! cas al penize



Co delat pro konkretni prelet
cas T — 12 hod

divam se na pocasi, prohlizim modely na dalsi'den

zaridim! ve, skole a v praci vsechno pokud mozno tak,
abych dalsi' dem nebyl potreba

vecer pred dnem: D nechlastam), meponocuji, premyslim
COI ChEi a muizu' letét

predbezne; sit vymyslim trat’

nakreslim sijit (SeeYouw),, posoudimi vzhledem) k
predpokliadanemu pocasi ...

postaram se o nabiti baterii' doi letadlai na rano !



\Y 4V 4

Zdroje informaci o pocasi ha dalsi
den

Synopticka situace
Zdroje napr.:

Divami se; jak je
predesly den v
tom| regionu,
odkud k nam
teoreticky pocasi
jede.



http://www.chmi.cz/
http://www.meteoweb.cz/

Zdroje informaci o pocasii na dalsi
den

NUmerckeNmodely;
Zdroje napr.:

ALLADIN na CHMI
GES napr. na Meteowebu
USAF Sembach ...

RENGI PO pProbuzZENITSE PodiVamez okia,  pPops: pebioUzdam Bosy: traVela
zjist Ui kelik jerresy, Vitr, dohlednost, ehlacnost, inverze atd. =
OupoVidarpredpoved?

Satelitni snimek; vy/stipy:...


http://www.flymet.info/
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v Predbéznal volba trate, SeeYou

Upravy Zobrazit Mastroje Okno Mapovéda
2 @. | ,Q{ | o @‘I_ Q Oblast traté - | N

LA o . - ==
s 0 | vsdflenost |
rn'].'helic—(].ﬁ‘l.ﬂcm}

Informace o trati
MEDLANKY, KRIZAMOY, ZEOMEK, MEDLAMKY : MED_L#'-NKW'
rojuhelnik - (150, 2km) .2k MEDLAMKY, MERIN, BREZOVA NAD SVITAVOU, MEDLAMKY : KRIZANOY
MEDLANKY, KYJOV, PROSTEIOV, MEDLANKY : ZBOMNEK
¢ ZOMIM, JEVICKO, MEDLAMKY

: MEDLAMEY

it tratovy bod do traté

tratovy bod z traté
Pfidat trat’
Kopirovat trat’
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Cinnost v ¢ase T - 4 hod. az T - 2 hod.

iaNoI Se poradmne nasnidam: a napij
podivam; se na intermet na pocasi (aktualni' synopticka situace a
druzice),, jestlilse pocasi porad vyviji die; predpekiadt

podivam Se na internetu na omezeni vzdusneho: prostoru lis.rp.cz ,
AUR UUOP

jsemi na letistiiveas a rezervuji sitletadlo

zavcas vytahnuihamngar a postavim letadlo tak, abych mohl odjet na
start kdy: jai chci, popr. zavcas! plnim vodu

nal briefingu poslechnul poslednii pocasi a denni organizacil provozu



Cinnost v.¢ase T = 2 hod. az T = 1 hod.

zacinam se soustredit ma prelet, z velke castil me prestaval zajimat co
se dejerkolem mne s vyjimkou let. provezu

vybavim silletadlo — baterie, padak, doklady od letadla, jidlo, piti,
osobni a letove doklady a penize

letadlo poradne prohlednu, zejmena pokud neni moje. Prede mnou
to mohl letét idiot, ktery to napr. prilpriletul po preletu nebo pri
pristani do terénu prepiskl, poskodil, nerekl, ...

zapojim elektrinu a zkontroluji funkci pristroju a loggeru

letadlo zavcas odtahnu na start, i kdyz vypadam jak pako, ze jeste
neni anil mrak, ..., na startu postavim mimo: drahu a tak, abych
neblokoval jine al pritom sam mohl kdykoli odstartovat

auto zpet, klice od auta na pristupne misto, dohodnur osobu, ktera
pro mne V. pripadeé nutnosti pojede



Cinnost v.¢ase T = 1 hod. az T

V. case nejpozdeji ' — 1 hod. se odeberulnai start (ocekavami dotaz
jak se pozna, ze je T — 1 hod. ©))

definitivne rozhodnu'a potvrdimi sil cor poletimi za trat” (Volam: po cele
republice jestlil to tam Uz skace, jak je to vysoko, kdo Uz na co
odstartoval, jak se mui dari, co kdo kde vidi ma obloze na vsech
svetovych stranachi...) napisu ji do/loggeru a PDA. Nastavim v
loggeru vysku letiste popr. QNH. Dulezité je znat bez premyslent
obsluhu software a hardware na palubg, hlavne logger a PDA!
nejpozdeji ptil hodiny: pred predpokiadanym startem delam vyhrade
nasledujici vecit divam se do zblbnutiido mapy, kde mam
nakreslenou trat” a rikam sit kuidy: poletim, jak se; neztiratim, kde bude
dobré a kde spatne pocasi' ©, mezitim neustale sleduji vyvoj pocasi

nad letistem, pomaham druhymi odstartovat (zaroven se vsech ptam
co leti)

Vv case T vycuram, oblecu o 1 vrstvu vie, nez sit myslim, zapingam
l6gger a palubni'sit, dekiaruji trat’, sedami do aereplanu
startujl






Cas T = 5 min.




Cas T az odletova paska
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Typicka cinnost od vzletu' do pruletu
odletovou paskou

Pri vzletu (v aerovieku) nechavam: pracovat viekare, nepletul se
(zpravidla) dos toho jak a kam me tahne. Vetsina z nich to vi' [Epe
nez ja.

\/ypinam! se v. dostatecne; viysce (doporucuji nad 500 m GND) a ve
stoupavem proudu.

Po vypnuti v klidu detocim, nez dosahnu zakladen, podivam se na
pocasi kam az dehlednu;, otestujivysku zakladen) po vice
stoupavych proudechii jejich silu. NESPECHAM S ODLETEM. Divam
se coi delajit zkusenejsi, pokud jsou se mnou ve vzduchu. Ptamise
rozUmnym zpltisebem po: radiullidi, kteri jsoulijiz na tratil

Rozhodnuti' proletet definitivine odletovou pasku delami az tehdy), kdy
mami DO CEHO' letet. Mami v hlave planina prvnich 30 az 501 km),
vidim tam' pocasi, vim pod ktery mrak (nebo do ktereho: prostoru)
PO Pasce; zamikin.



Na trati

Viz /P-4, Goncarenko atd.
Shiazim! se uchovat: khidneuravecnou mysivijakekolirsituaei

TioCim| pouze nadprumeérna stoupani, pokudiviibec tocim, nebol
,KDO ZATOCI PO PASCE JE SRAB" ©.

Nervu to nikdy zbytecne nizko, pokud ano, tak dojisteho a silneho
Zveadu,

Pohybuji se pokiid mozno pouze v PRACOVNI VYSCE
Vyuzivam Mc. Readyho teori

Pokud letim v: blizkosti jinych vetront, vyuzivam jich; pouze jako
zdroje informacit pro viastni rozhodovani, NELETIM S NIMI, ZA NIMI,
PODLE NICH !'"Nevim totiz zpravidla kdo v nichi sedi, proc al kam
leti, co ma v umyslulatd. Udrzujitviastnil nazor;, viastni' taktiku, ridim
se vlastnimil rozhodnutimi (at” se mi'zdaji v danou chvili jakkoli
Spatna).



Na trati

Po desazenii otocneho bodll dam| pozor na spravay: prilet sektorem
Zavcas brzdim pri zhorsenit pocasi

Nezenul se do vyzmacnych meteorologickych jevil (bourky, dést,,
zavetri v blizkosti terenu, rotory vim atd.)

Netocim stoupaky: az do mraku. Je to jednak protil predpisu;, jednak
neumim bez vidu srovnat vetron do smeru, takze zpravidla to, co
natocim v mraku prodrbul naslednou nechtenou akrebacil

Nebojim se naborit tordo cisté, zpocatku opatrné. Muze se jednat o
jiny: vzduch. Jina pravidla v: cisté pro: hledanii stoupavych proudus ...

Zaveas zacinam myslet mardokitz



Dokluz

Dokluz zacinam: optimalizovat v: klubove tride v, nermalnim pocasi”
cca na 70 km.

Pokuid se pocasi totalneé nekazi, netocimi nai dokitizu kazde stoupani|
optimum| je tocit: polize vyrazne nedprimerna stoupant.
Pozor na nastaveni spravne vysky: letiste v loggerul nebor PDA!

Dokluzova rezerva je kapitola samal pro sebe — zacatek dokluzu pri
-300 m, ale i pri + 400 m ...

Nejpozdeéji ma 5. kmi se ohlasim, vyzadam informace pro pristaniia o
situiaci na letisti.

Pri pritiletu se radostii nezabiji.



Pristani al po: pristani

Pristani VEnujil zvySenoll pozornost. Jsem) totiz unaveny, pomaly,
vystresovany: alnevim o tom. Letova faze tspesheho preletl konci az se
letadlo v poradku zastavi. Nekonci ale zdaleka prelet jako takovy.

Pote, co umyji, vwklidimi ar uklidim Ietadlo za neustaleho piti piva, zacina
jedna z poslednich fazi, ktera se jmenuje:

Prelet umi zaletet kazdy blbec. Ale spravine hoi petom zlradovat nas to: umi
malo ©.

Tedy: nechat logger po zastavenil, zkalkulovat security”. Logger vyndat a
ulezit na bezpecne mistor nebos stahinout soubor do PDA nebo notebooku.

Pri nejblizsi prilezitostit viykoni prihlasit do CPS na :
Zbytek rokul (popr. ziveta) o) preletul dor zblbnuti' zvanin! ai mezitim Ietam
dalsi.


http://www.cpska.cz/
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